Kupé BRZ je jediné u nas prodavané Subaru

s pohonem jedné napravy. Letos proslo pomérné
zasadni modernizaci, ktera pfinesla nejen opticka
vylepseni, ale také zasahy do konstrukce.

portovni kupé Subaru BRZ vstoupilo na evropskou plidu v roce

2073, a to v dobé, kdy aut rozdavajicich ryzi radost z jizdy bylo
@ safranu. Uz tehdy to ale mélo BRZ tézké, protoze zde byla cela
rada ostrych, papirové silngjsich a rychlejsich hatchbackU. Po ¢ty-
rech letech proto proslo pomérné velkou modernizaci. A to hlavné
technickou.

Méné dulezité zmény

Néjakou praci ale muselo vykazat i designové oddéleni koncernu
Fuji Heavy Industries, do kterého znacka Subaru patfi, takze se ladil
i vzhled. Modernizované BRZ poznate hlavné podle nového agre-
sivnéjsiho ndrazniku, ktery BRZ opticky snizuje a rozsifuje. Jako vU-
bec prvni Subaru dostalo full LED osvétleni - v pfednich lampach
jsou Bi-LED projektory doplnéné LED ve tvaru C pro denni sviceni,
Jedky” jsou i vzadu. ‘
Vinteriéru se toho na prvni pohled mnoho nezménilo, ten druhy

Razenima

je chirurgicky n:e,né.

Tlacitko Track aktivuje novy
rezim ESP, které zasahuje
mnohem pomaleji.

Starlink s vy$si mirou konektivity, novy design volantu a vpravo
od dominantniho otackoméru se objevil barevny displej 4,2 s fa-
dou sportovnich funkci. Vyrobce hovori i o kvalitngjsich materi-
dlech ve dvefich, na stfedové konzoli, pfed spolujezdcem a jesté
v oblasti kolen.

Jesté vice radosti

Spoustu prace odvedli konstruktéfi. Pred modernizaci se speku-
lovalo, Ze by dvoulitrovy boxer mohl i v Evropé posilit z pavodnich
147 kW (200 k) a 205 Nm, jenze parametry se nezménily. Pfesto se
toho na motoru udélalo vic nez dost. Ma modifikované ventily, pre-
pracovany vackovy htidel, zesileny blok, odolnéjsi vyfukovy systém,
snizené vnitini treni nebo nové palivové cerpadlo. Motor ve vysledku
neni pruznéjsi ¢i ostrejsi, ale jemnéjsi a kultivovanéjsi, Iépe reaguje
na plynovy pedal v nizsich otackach. To nejlepsi ale ze sebe boxer
stejné vydava az " sizmych 500
po piekroceni nnéjsia
hranice 4000 ic
ot./min. Slibo-
vanych 200 koni 7
totiz vydolujete
az v 7000 ot./
min. Byt vtomto
pasmu vydava
spoustu deci-
bell, celkové je
Ctyrvalec tissi.
Tuzsi karoserie = lepsi podvozek

Japonétiinzenyfi si ale dali spoustu prace a vyrazné zpevnili karo-
serii, aby si mohli pohrat s naladénim podvozku, resp. se zavésenim
tlumic¢d i ndprav. Prepracovéna byla elastokinematika ulozeni, auto
dostalo nové tlumice a zadni stabilizator. Hned po prvnich metrech
je znat, Ze pérovani nyni épe absorbuje nerovnosti silnice. BRZ uz
neni tak prkenné jako dfiv, je civilngjsi. Paradoxné prestoze je poci-
tové tuzsi, zda se mi poddajnéjsi, kola lépe kopiruji vozovku. | fizeni je
lepsia presnéjsi (nevim, jakto do- TECHNICKE UDAJE
kazali, uz to minulé bylo skvélé), ETHTLLAX
stejné jako celé auto. - Sport SR

Spolu s upravenim podvozku B4/zdzehovy
se zménilo i naladéni stabiliza¢- UM
niho systému, ktery nyni zasahuje 147 KW (200K)/7000 min"
citlivéji a pomaleji. Novinkou je 205 Nm/6400-6000 min”
funkce Track, ktera posouva hra- Il UIIRS
nici zasahu elektroniky dale nez EARIEREIMILE

v zapnutém stavu. Zalezi jenom LA M6

na schopnostech fidice, kdy za- AULINERNCE
sahne. Pokud elektronika Citf, se Komb. spotfeba v testu: | 8,61/100km

ma fidi¢ auto pod kontrolou, do-
cela dost mu toho dovoli.
Subaru BRZ je po modernizaci
civilnéjsi a univerzalnéjsi nez driv,
nicméné pravou radost z jizdy
porad nedd kazdému a zadarmo.
Text: Michal Stengl, foto autor

Zakladni cena test. vozu: | 672 727 K¢ (bez DPH)
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