AUTO-AKTUALITY

Subaru Outback prodélalo v ramci modelového
roku 2017 vyraznou modernizaci, ktera se

na prvni pohled nejvic odrazila v interiéru.
Zjistovali jsme také, proc je benzinova verze 2.5i
s automatem Lineartronic oblibenéjsi nez diesel.

ubaru Outback patfi k zakladatelim kategorie poloterénnich

kombi, poprvé se predstavilo uz v roce 1994. Soucasna pata ge-
nerace se prodava od roku 2014 a svymi rozmeéry uz pfipomina skoro
klasické SUV nez lehce zvySené kombi vyssi stfedni tridy.

Jak to udélali?

Znacka Subaru dlouho opomijela skute¢nost, ze pro evropského
zakaznika je kromeé Spickové techniky hodné dilezity dojem z in-
, I teriéru. Kvalita
plasty i ovladani
palubnich funkci
za evropskymi
vyrobci pokul-
havala, nicméné
postupné se
zlepsSovala. Dalsi
vyznamny krok
udélal Outback
letos, protoze in-
teriér, hlavné ale pfistrojova deska vypada
opravdu paradné, zejména v lepsich vy-
bavach (my méli Sport). Skoro vsude jsou
mékcené plasty, z pristrojové kaplicky uz
netréitycinky pro prepinani pocitadla kilo-
metr( a zabudovani dotykoveého displeje
multimedialniho systému do stfedového
panelu je pfimo paradni. Navic na rozdil
od konkurence se az tak nemasti, coz je pro mé zahada. Povéstnou
tresnickou na dortu je $pickovy zvuk audiosystému Harman/Kardon.
Ridicovy druhé oci
Subaru $lo vzdy technicky proti proudu, nejen motorem a pod-
vozkem, ale i pasivni bezpecnosti. Vyvinulo si totiz vlastni systéem
dvou kamer umisténych u vnitiniho zpétného zrcatka spolupracu-
jicich s dalsimi €idly nazvany Eye Sight. Tyto,o¢i* slouzi pro adap-
tivni tempomat, hlidani vyboceniz jizdniho pruhu nebo automaticke
brzdéni. A znovu musim uznat, ze se jedna o jeden z nejlepsich sys-

Dvé kamery hlidaji prostor predhau'tem a zajistuji skvelou funkci Fadé asistentil.
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- samo zatmauvi.

tému, ktery funguje
spolehlive a pritom
fidice zbytecné ne-

obtézuje prehnanou

opatrnosti. Ve vnéjsich

zpétnych zrcatkach se
nove objevil vystrazny
trojuhelnik signalizu-
jici asistent hlidani mrt-
vého Uhlu. Elektronika
také konecné umisama
prepinat mezi dalkovymi a potkavacimi svétly a vnitini zrcatko se
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Proc chtit diesel?
m:ﬁ%’.s sice neni vybusny, liny ale ™

heni a jezdi kolem 81.

Outback se nabizi
pouze se dvéma mo-
tory - s dieselem 2.0 D
110 kW (150 k) a ben-
zinovym 2.5i 129 kW
(173 k), ktery se do-
dava vyhradneé s vari- .
atorovym automatem .
Lineartronic. Pfi na-
prosto bézném jizdnim
stylu spotreboval bo-
xer v praméru kolem 8,21 benzinu na 100km. Kdyz jsem ubral plyn,
srazil jsem spotiebu i k sedmi litriim. Dlouhodoby priimér se ustalil
na 7,81, coz je na stalou ctyrkolku s benzinovym motorem a automa-
tem skvély vysledek. Navic Lineartronic je zase o kus lepsi, protoze vic
kombinuje bézny styl odiazovani's variatorovym zptsobem fazeni, kdy
neustale upravuje prevod se snahou srazit otacky motoru co nejnize.
Vzhledem k robustnosti auta (vazi 1621 kg) jsem vyslovené nestradal
ani po dynamické strance, byt papirové hodnoty (zrychleni na stovku
za 10,2 s a maximalni rychlost 198 km/h) nejsou zrovna rekordni. Di- -
vodu, proc je 2.5i oblibenéjsi nez diesel, ale dobte rozumim. Jednak
prosté jede a hlavné je o nema- TECHNICKE UDAJE
lych 66 000 korun levnéjsi, coz se [JITINTER SR
ani pii velkém najezdu kilometr(i MWEUIISIIE
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na levnéjsi nafte jen tak nevrati.
Kdyz je vSe
v rovnovize
Na Outbacku ale spis nez vy-
busnost a dravost boxeru ocenuji
jeho nezaménitelny vrcivy zvuk, L i

a pak hlavné neutralni jizdni
vlastnosti dané symetrickym po-
honem vsech kol. S timhle autem
se jezdi zatackami jedna basen,
protoZe silnice se drzi jako pfile-
pené. Navic plsobi lehce a ob-
ratng, coz je vzhledem k rozme-
rim skoro az zazrak.

Michal Stengl, foto autor
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