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Martin Felix

festoze se Subaru Levorg po pouhych dvou letech na nasem trhu dockalo jiz prvni moder-

nizace, stale je toto kombi velikostné na pomezi WRX STI a Outbacku velmi neokoukané.

Kouka se na néj oviem velmi dobre, a jak byva u subaru zvykem, jesté lépe se s nim jezdi.
Navic je praktické, takze ¢lovék zasne, Ze se ho za lonsky rok u nds prodalo jen néjakych 150 kust.
Pravda, cenové se nepodbizi, ale to také nemd v nejmensim zapotiebi. Urcité stoji zato se s nim
blize seznamit.




S jeho zafazenim do tfidy to neni
nijak jednoznacné, oficialnf statistiky
i novindfi o ném mluvi jako o voze
nizsi stfedni tfidy, na rozdil tfeba od
od Octavie nebo BMW 3 Fazenych
do tfidy stfedni, které viak o né&jaky
milimetfik dokonce prekonava. Nenf
totiz zcela jasné, zda je ndstupcem
Imprezy nebo Legacy. Abychom po-
chopili tuto bezradnost, je dobré si
uvédomit, Ze Subaru proddva zhruba
750 000 vozidel ro¢né v Americe, ve
zbytku svéta pak jen 250 000 kus(i
a v samotné Evropé pouze 40 tisic.
U nés je to neceld tisicovka. Na vkus
American(i tedy musi japonsky vy-
robce klést velky daraz, a kvali tomu
také Subaru Legacy se svym oplas-
tovanym bratrem Outback narostly
v posledni paté generaci do ponékud
bigmackovskych rozméri. V Japon-
sku a Evropé ovéem byla poptavka
i po nécem umeérenéjsim, a tak vznikl
Levorg vyuZivajici techniku sportov-
niho modelu WRX STI, ale navazuji-
ci na Legacy kombi Ctvrté generace.
V absolutnich hodnotédch to znamen4,
Ze Levorg ma délku 4 690 mm, §itku
1780 mm a vysku 1 485 mm, rozvor
je 2 650 mm a objem zavazadlového
prostoru 522 litrd s dal$imi 40 litry pfi-
hradek pod podlahou. Prosté stfedné
velké kombi pfesné dle japonského
a nakonec i evropského gusta.

Evropskému vkusu se pomalounku pfibli-
zuje i design, ktery byl vidy u této znacky
ponékud kontroverzni, ba nékdy i o3klivy.
Levorg je, pomineme-li sportdcek BRZ vyvi-
nuty spole¢né s Toyotou, nejhez&im subaru
poslednich let. A také nepraktict&jsim, byt
sportovni geny rozhodné ni¢im nemaskuije.
Agresivni pfid  strasi velkym nasdvacim ot-
vorem v kapoté, prodlouzend zad s klesajicf
bocni siluetou skryvajici objemny kufr je zas

ozdobena dvéma mohutnymi koncovkami
vyfuku. Parddu udélaji i efektni osmndc-
tipalcovd kola. To prosté laka ke svezent.
A ruce zacnou jesté vice svrbét po nahléd-

nuti do interiéru.

P&kné tvarovand sportovni sedadla, kte-
rd skutecné podrzi, jsou tuzdi, ale poho-
dind. Maly volant s docela tu¢nym lehce
zplodtélym véncem vyborné padne do ruky.
Vsechny materidly plsobi kvalitng, plasty
jsou poddajné a nevrZou stejné jako cely
zbytek interiéru. Verze Sport ma kozené ¢a-
lounénf's efektnim modrym progivanim a je
vybavena sedmipalcovym displejem, nové
vyvinutym multimedidlnim systémem Suba-
ru Starlink a v podstaté v§im mozZnym, na co
si vzpomenete. Provozn{ tidaje mdZete sle-
dovat na displeji ve stiedové kaplic¢ce a také
mezi otdckomérem a rychlomérem. Dle-
Zité je, Ze ovladani palubnich systémi at jiz
z volantu a jeho periferif ¢i pres dotykovy
displej a Fadu klasickych tlacitek neodvadf
pozornost fidice tak jako nekonec¢né listo-
vani v mnoha menu a podmenu. Vyjimkou
je snad jen filigranské kolecko k nastaveni
hlasitosti, s kterym by si tu¢né prsty Home-
ra Simpsona asi tézko poradily. Za zminku
stoji chytré zpétné zrcdtko, které se v pfi-
padé po strop nalozeného zavazadelniku
umi promeénit v displej pfendsejici obraz
zadni kamery. Téch md mimochodem Le-
vorg presné Sest. Dvé z nich jsou soucas
systému EyeSight, ktery sleduje vozovku
pfed autem a pfesné urluje tvar, rychlost
a vzdalenost jednotlivych objektd. Zjisti-
nebezpeci, varuje Fidi¢e, pFipadné za¢
i brzdit. Jeho soucasti je i funkce ada
ho tempomatu. Ten pracuje aZ do zas




vozidla, ale pfi popojizdéni v kolonéch jiz-
da s nim prece jen nenf tak plynuld, jako
s Zzivym fidi¢em jedoucim normélné na oci
s nohou na plynu ¢i brzdé.

Naldkani mnoho slibujicim kabéatem, za-
¢ihame zkoumat, co Levorg skryvd pod
nim. Vidéli jsme totiZ spoustu aut s ob¥imi
difusory, nékolika vyfuky a fadné ospojlero-
vanych, ktera méla pod kapotou slaboucky
motor doprovdzeny kocdrovymi jizdnimi
vlastnostmi. U subaru tohle natésti neplati
a vyrobce navic u tohoto modelu ceskym
zdkaznikim docela ulehc¢uje rozhodovani,
jakou kombinaci pohonu zvolit. V nabidce
je totiz pouze jedna, a to benzinovy prepl-
Rovany ctyfvalec 1,6 | s bezstupriovou au-
tomatickou pfevodovkou Lineartronic, ktera
ma nové sedm prednastavenych prevodo-
vych stupidi. Tradicni boxer disponuje nej-
veétsim vykonem 125 kW/170 k a tocivym
momentem 250 Nm, jenz je dostupny jiz
od 1800 1/min. To staci ke zrychleni na sto-
kilometrovou metu lehce pod devét sekund
a k dosazeni maximalni rychlost 210 km/h.
Nic pomalého ani nic omracujiciho. Ovsem
zplisob, jakym to Levorg déld, je velmi pod-
manujici. Zahraty boxer je na volnobéh tak
ukdznény, Ze nebyt otackoméru, nepoznate,
zda ho start stop systém vyradil z provozy,
nebo ne. Motor i zadny vyrazny tur-
boefekt, tdhne plynule, ovSem mezi 3 500

e vydava to nejlepsi.
prevodovku CVT
mat a s pomoci

nema

padel pod i predvolenych
virtudlnich 1 ezdit uz malem
sportovné. Pro béznou jizdu je to velmi po-

———

s

hodIné a je to urcité nejlepsi bezstupriova
prevodovka, se kterou jsem kdy jezdil, pres-
to by manual udélal mnoha fidicim jest&
vétsi radost. Protoze auto bylo plvodné
vyvinuto jen pro Japonsko, tak se ho ne-
dockame, zato se pii kazdé jizdé dockate
az nepochopitelné Gspésné symbidzy spor-
tovnich jizdnich vlastnosti a pohodli. Tuh4
karoserie a bezkonkuren¢ni zkuSenosti se
stalym pohonem C¢tyf kol a rallye sportem
skute¢né néco znamenaji. Ani na rannimi
mlhami oslizlych silnickdch se Levorg prak-
ticky neda pfivést do smyku, naopak fidice
vybizi zkusit kazdou zaticku projet jesté
rychleji. A tohle plati ne na zZddném okruhu,
ale i na nekvalitnich okreskach, kde se ne-
dockate zadného odskakovani ani bouchanf
od podvozku. Kdyby posddka v auté neléta-
la jak nudle v bandasce, urité by pochvilila
komfort cestovanf.

Ale vazné. Z praktického hlediska je Le-
vorg vynikajici rodinné auto, které dava
navic moznost Fidi¢i nadherné se povozit.
Nabizi se ve tfech vybavdch v cenovém

rozpéti od 725 do 920 tisic korun. Posky-
tuje hodné praktického prostoru veéetné za-
jimavé déleného opéradla v poméru 4:2:4,
umoznujictho snadny prevoz lyzi, slusnou
dynamiku i uméFenou spotfebu, kterd se
i pfi obcasnych zavodnickych dletech po-
hybovala okolo 9 litrQ, pfi klidné jizdé& pak
klesala k 7 1/100 km. Zabavn&jsi cestu na
chatu asi tézko zazijete.
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