To ji Fadi ke»splcce‘ segmentu

ubaru se uZ od roku 2012 po- /

vazuje za automobilku SUV.

Tehdy skondilo jeji G¢inkovani

ve svétovych podnicich rallye, iko-
nicky model Impreza se stahl z na-
Scho trhu a prijel crossover XV. Uz
se zdalo, 7e znacka zapadne do pri-
méru. JenZe pak se objevilo kombi
Levorg a svitla nadé&je, Ze si uZijeme
radost z rizeni i jinde nez v kupé BRZ
nebo prepliiovaném benzinovém fo-
resteru. A ted si vezméte, Ze pata
impreza posouva hranice jeSt¢ o kus
dale.

Stejne »]dkO Lerstva generace Cross-
overu XV stoji impreza na zcela nové
globélni platformé, u niz se vyvojari
zaméfili na to nejpodstatnéjsi: zvyseni

Mow el

tuhosti a snizeni t87ist8. Pravé to je

[

v kombinaci se strmym a tuz$im fi-
zenim kliem k perfektnim jizdnim
vlastnostem nejenom v zatackach, ale
také v primce, kde je daleko méné po-
tfeba korigovat smér, a v neposledni
fadé pri vyhybacim manévru.
Obvykle je realita takova, 7e pfi vy-

_ hybani nestaci pouze zatocit na jednu

a nasledné druhou stranu, jsou potie-
ba i dals$i malé korekce sméru pravé
kvili mékéimu skeletu karoserie.
Jenze to neni pfipad nové imprezy. Je
presna a ostra jako britva. Zadni sta-
bilizator uchyceny ptimo do karoserie
a pevnéjsi spojeni komponent pod-
vozku s platformou zase stoji za men-
§imi naklony v zatackach a vybornym
pohlcovanim nerovnosti i navzdory
pouZiti velkych kol.
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Atmosfericky
dvoulitrovy boxer
mad vykon 115 kW,
tedy stejné joko
preplriované
Sestndctistovky.
Z dvajice dostup-
nych agregdti je
ale jednoznacné
nejlepsi.

Skaro to vypada, jako by Subaru vzalo motary z minulé imprezy a vsadilo je do nové. Nenf
tomu tak, Sestnactistovka NA m4 tuzsi blok, slibuje méng hluku a vibraci, a hlavné je o 12
kilogram(i lehci. Dvoulitr FB je z 80 procent prepracovany a jako bonus dostal 5 kW navic.

Oba motory maji takeé vyssi kompresni pomér - 11,0:1 namisto 10,5:1, respektive 12,5:1
misto 10,5:1. Ani prevodovka Lineartronic neztlistala ladem. Ma Sirsi spektrum prevedovych
pomer(, je témer o 8kg lehei a v kombinaci s motorem FB je teméf k nerozeznani

od planetave skfine.

sférické motory boxer parované vy-
hradné s prevodovkou CVT a legen-
darnim symetrickym pohonem vsech
kol. Turbodiesel necekejte, misto néj
v budoucnu dorazi hybrid, a s manu-
alem se nepodita vubec. Nelze totiz
kombinovat se systémem podpory fi-
dice EyeSight, jehoZ tfeti generaci ma
impreza ve standardu.

Zakladni sestnactistovka o para-
metrech prepliovaného litrového tfi-
valce (84 kW, 150 Nm) je na volnob¢h
prekvapivé ticha a klidna, pfevodov-
ka Lineartronic (CVT) bez pevné sta-
novenych prevodovych poméru vsak
vyzaduje citlivou praci s plynem. Jeho
zadupnuti do podlahy motor rozjeci,
dynamika navic neni vyrazné lepsi,
nez kdyz plyn davkujete jemné a udr-
Zujete otacky okolo 3000 za minutu.

Silnéjsi benzinovy dvoulitr je jina
kava. Ma hrubsi beh, charakteristicky
pro agregaty s protilehlymi valci. ale
hlavné vykon 115 kW a prevodovku
CVT, ktera jej dokaze lépe zpracovat.
Sedm virtualnich prevodovych pomé-
ra simuluje chovani planetové skiiné
s vétsim prokluzem ménice a nastup
sily je krasné linedrni. Dynamickou
jizdu si ale musite zaslouZit.

Pravé to odliSuje novou 1mprezu
od konkurenénich hatchbacku s pre-
pliovanymi motory, kde mate ma-
ximalni zatah k dispozici lusknutim
prsti. Dvoulitrovou ,,atmostéru® mu-
site drzet pod krkem, odvdéci se vam
ale rychlymi reakcemi a krasnym

Nova impreza vsadila na atmo-

Interiér je velmi prostorny. Redoktor
vysoky 190 centimetri se posadil .za sebe”
- pred koleny ma témér 10cm misto.

zvukovym doprovodem. Podvozek je
vSak je$té o nékolik trovni jinde. zv1a-
dl by daleko vySsi vikon.

Ctyikolka v kombinaci s aktivnim
vektorovanim tocivého momentu se
stard o mimoradné rychle a presné
vedeni stopy, a to nejenom na kvalit-
nim a suchém povrchu. ale dokonce
i na mokru a spadanem listi. Pfid ma
v najezdu do oblouku drobné tenden-
ce k nedotacivosti. pak se ale predni
kola zakousnou do asfaltu a imprezu
doslova narvou ke stiedu oblouku. Je
z ni citit vétsi tuhost nez z levorgu,
zarovei si ale udrzuje komfortni cha-
rakter auta pro kazdy den.

Opatrné vsak na spottebu. Subaru
obecné neuvadi nijak extrémné niz-
ké hodnoty, Sestnactistovka si vSak
na Mallorce vzala deset litra benzinu,
dvoulitr logicky jesté vice. Slusi se
vSak dodat, Ze jsme vvuzili i dalnici,
na kterou zejména mensi z motoru
neni aplné stavény. [



Zcela novd pristrojovd deska plsohi moderné
a nechyhéji ji mékcené plasty. VSimnéte si
subtilnich sloupkd A ¢i bohatého proskleni.
Zvozu je krasné videét.

: 4an.mlcka@cncenter.cz@

Zatdacka zo zatackou a dlouhé rovinky,
kde muzete vytaé:t dvauhtraw baxe

‘vyhovi klldné?éim nthcum

Tuha karoserie

Mimo¥adné presné fizeni
Sportovni charalder dvoulitru
Kvalitni interiér, skvély vyhied

HluGnost Sestnactistovky
pod plynem

Vyssi spotieba obou motori
Chybi manualni prevodovka

Impreza md uz treti generaci systému Eye-
Sight. Funguje na hazi dvou stereckamer,
fidi funkci adaptivniho tempomatu o dokdze
zabranit kolizi. Patfi k zdkladni vyhave.

Rozlozité zadni svitilny by se ndm vice zamlouvaly bez spodnich ,,zub(”.
Zad' celkové pusobi hodné svalnaté, ale nijok prerostle.

Subaru se ve srovndni s minulou generaci imprezy chlubi Sirsim vstupnim
otvorem kufru. Zakladni ohjem ¢ini 385 litrdi, o pét vice nez dFive.
A to je viiz vidy vybaven pohonem 4x4.

[ Motor _________ 16iEyeSight ' 2.0i-5 EyeSight |
Zdvihovy objem [emd] 1600 1995
Valce/ventily 4/4 4/4
Nejvétsi vykon  [kW/min']|  84/6200 115/6000
Tocivy moment  [Nm/min'] 150/3600 196/4000
Prevodovka CVT CvT
Maximalnf rychlost  [km/h] 180 205
Zrychleni 0-100 km/h  [s] 124 9.8
Komb. spotieba [I/100km] 6,2 7
Pohotovostni hmotnost [kg] 1358 1379
Zékladni cena [Ke] 560 000 680 000

Generace _ oy N

Délka [mm] 4460 4415
Sitka [mm] 1775 1740
Vyska [mm] 1480 1475
Rozvor [mm] 2670 2645
Rozchod vpfedu  [mm] 1540 1495
Rozchod vzadu [mm] 1545 1500
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