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Pred péti lety predstavil Volkswagen mo-
dularni platformu MQB, diky niz rozlicné
velka auta lze stavét na spole¢né technice.
Nyni svou cestu k lehké a efektivni
budoucnosti predstavuje Subaru.

Rozdilné velké modely budou maci
pouzivat stejny skelet, v némz
budou jiné jen urcité vylisky

| Casti pro zménu rozchodu

Casti avliviiujici tuhost

Foto Subaru a Martin Vaculik

Cést pro zménu rozvoru
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NIKA Nova platforma y_oﬁ Subaru
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MQB japons

ovd globalni platforma vozl

Subaru ma t#i hlavni cile: dyna-

mické jizdni chovani, bezpec-
nost a tispornost.

Obrovsky diraz byl kladen na tu-
host novych karoserif. S tim totiz dle
konstruktéra Acu$i Nakasimy souviseji
i tak prekvapivé véci, jakymi jsou rych-
lost a presnost reakce na pokyn fizeni.
U auta s mekkou karoserii se nejdfiv ske-
let ,,ohne* za pfedni ndpravou a az poté
nasleduje pokyn volantu i zbytek vozu.
Ridi¢ tak md tendenci vydavat pfehnané
pokyny, které pak tfeba pfi vyhybacim
manévru vedou k opakovanym korekcim.

|

Text: Martin Vaculik, Brusel

martin.vaculik@cncenter.cz |

Tuhost karoserie také souvisi s hlué-
nosti a komfortem. Smyslem je, aby
nerovnosti vozovky zmackly tlumide,
nikoliv rozvlnily karoserie. U novych
modeld XV a Impreza, které jako prvni
novou globélni platformu dostanou, by
mél byt i na osmnéctipalcovych kolech
komfort jizdy lep$i neZ v souCasnosti
na sedmndactkéch ¢i Sestnactkach.

Tradici u Subaru vZdy bylo nizké té-
zist8. U nové platformy je opét o kousek
bliz k zemi. O centimetr niZe sedi po-
sddka uvnitf i samotny motor v pfidi -
nohy mé fidi¢ dokonce o dva centimetry
niZe neZ diiv. Dohromady s lepsi tuhosti
to znamend, Ze zatimco plvodni model
civilni imprezy (v Evropé neprodéava-
na) zvladd vyhybaci manévr rychlosti
85 km/h, nové impreza (kterd se letos
po letech na stary kontinent vrati) jej
zvladd i v 93 km/h.

Tehlice prednich
i zadnich kol
jsou pro snizeni
neodpérovanych
hmot z hliniku




ce a drazsi madely
uz u Subaru s manualni prevodovkou
vibec nekoupite. Bezestuphovy auto-
mat Lineartronic vSak bude sestupovat
do stale nizsich hladin a za par let
vytlati manualni Ustroji Uplné. Manual
totiZ nelze kombinovat s bezpeénost-
nim systémem Eye Sight, zejména se
schopnaosti adaptivniho tempomatu
ti samocinnéha brzdéni na ném zala-
zenou.
Variatorove prevodovky vykazuji dobré
vysledky pfi normovanych mérenich
spotreby a pomalé jizdé. Na dalnici to
s nimi byva slabsi, nebot je trapi velké
tieni - které jak zndmo roste se Gtver-
cem rychlosti.
Proto lineartronic dostal novy fetéz se

Samoziejmosti je obrovskd pozornost
vénovand i pasivni bezpecnosti. S ni viak
souvisi zajimavost — nejvice naméhané
profily jsou lisované za tepla a sloupky
B vznikaji z dohromady svalcovanych
plechi riizné tloustky (1,4 aZ 2,75 mm).
To aby byly nejsilnéjsi tam, kde je nama-
hani nejvyssi, a nemusely byt moc t€7ké
tam, kde je napéti jen nizké. BohuZel tyto
moderni karosafské postupy pouZivaji
jen verze pro USA. NakaSima ndm to

clanky krat$imi o deset procent. Misto
150 je jich nyni 174, takze lépe kopiruji
polomery kuzelovych kol a méné se

po nich pohybuji, coZ znamena pravé

Sheffler, zbytek pfevodovky pochazi
z vlastnich dilen Subaru.

Velmi
kratky
clanek
fetézu

|

Subaru pravidelné inovuje matary, aniz
by se to projevilo na jejich oznaceni

¢i vykonu. Napfiklad kdyz v roce 2011
prisla tfeti generace zaZehovych boxe-
rd, dosahoval vykon dvoulitru stejnych
110 kW jako dfiv. To se pak zakaznikiim
inovace neprodavaji vilhec dobfe.

Nyni vyrazné prepracovali zazehovou
Sestnactistovku (84 kW, 150 N.m].
Zmeneénych je 70 procent soucasti,
vesmeés kvli snizeni hmotnosti.

b Hlavy motoru -1,1kg
b Remenice pomacnych agregata

-1,2 kg
-1,8'kg
-0,3 kg
-0,3 kg
-3,3 kg

P Blok motoru

b Klikava hridel

b Spodni vyztuzny ram

b Vyfukové potrubi.
Dohromady s dal$imi, mensimi
zmeénami to vSe znamena, ze
Sestnactistovka coby. zakladni motor

. pomacny rdm se
skeletem karoserie

Navinkou zadni
ndpravy je pficny

stabilizator

uchyceny ne do jejiho
pomacného rdmu, ale
pfimo do karoseri
Jeha ucinek tak
netlumi deformace
silentblokd, v nichz se
pomacny rdém nachdzi.

vysveétlil specifiky amerického provozu,
kde kamiony jezdi mnohem rychleji a je
zde i hodné velkych terénnich pickupt
na rdmovych podvozcich. Stiet s témito
stroji znamend, Ze veSkerd deformace
probih4 jen u jednoho z d¢astnikd — pravé
u osobniho auta se samonosnou karoserii.
My za tim vidime spi§ technologické
mozZnosti — soucasny akutni nedostatek
chlazenych list, které jsou pro za tepl
tvafené profily nutné. @

pro novou generaci modeld XV
almpreza ma o 14 kg nizsi hmotnost,
o0 6 % mensi setrvacnost rotujicich
soucasti, a pfitom o 10 procent vy$si

VylepSené je téZ proudéni plyna,

na zpétneé vedeni spalin [EGR] ptibyl
chladit a kompresni pomér se zvysil

z 10,5 na 11,0. Podobnymi zménami
prosel i benzinovy dvoulitr s pfimym
vsttikem, ktery ma novych dokonce 80
procent souéasti a kompresni pomér
u ngj vzrostl na 12,5:1.

Cela léta byla voziim Subaru vytitana
absence dieselu. Karoserie a hnaci feté-
zec techto vozi totiz byly pfizpisobeny
pouze pro nizke a ploché motory

s protilehlymi valci - takzvane boxery. Pro
diesel s takovym usporadanim muselo byt
mnoho veci vyvinuto zcela od pocatku,

Za dosavadni kariéru byl diesel uz dvakrat
prepracovan kvili emisnim normam

{z Eura 4 na Euro 5, poté na Euro 6),
jednou z divodu zvySenf spolehlivosti.
PFisti rok asi po ravnych deseti letech
skongéi. Daisuke Yamada z evropského
testavaciho a vyvojového centra nam
fekl, ze zkoumaji rizné moznasti v oblasti
budoucich pohontl. My v8ak umime &ist
mezi tadky a vime, proc o dieselu nebyla
na cele prezentaci ani zminka.
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