susaru XV

Subaru XV neni typickym modnim SUV, které drsnd vypada, ale kdﬁ vidi polni cestu,
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Prostornéjsi kabina

Mensi nakiony karoserie

Hhité reakce na natoceni volantu
Pesné fizeni

Terenni schopnosti

Podpriimérny kufr
Minimalni vzhledovy posun

podlamuiji se mu kolena. Zvy$eny oplastovany hatchback si chce zachovat kvalitni
jizdni vlastnosti a pFidava schopnosti terénniho dFrice.

dyz v roce 2012 Subaru opustilo

kolbiste svétovych rallye a pozor-

nost zacalo vénoyat propagaci mo-
deli SUV, mnozi z nas si klepali na Celo.
Jenze jeho celosvétové prodeje od té
doby stouply ze 707 tisic na loniskych
1,012 milionu voza. Zvolena strategie
tedy byla spravnd. Trend obliby SUV
zasahl i Evropu, kde je zatim nejproda-
vangjSi outback, nisledovany foresterem
a XV. Prave posledné jmenovany model

Kabina subaru je nyni Sirsi a vzadu jsme nalezli i vice mista nad hlavou
o pro kolena. Design palubni desky je modernéjsi a XV umi zobrazit
naklony karoserie nebo hlidd mrtvy thel.
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ma podle japonské znacky znacny poten-
cidl. Zejména v nastupujici treti genera-
ci, kterou jsme mohli jako prvni médium
z Ceské republiky exkluzivn& vyzkouSet
na uzavieném autodromu pobliz Vidné.

Jasnégeny

Sedé XV uz na nis ek a pro porov-
nani madme vedle i dosluhujici model.
Zvenku je tezké rozeznat, kdo je z této
dvojice mladsi. Silueta karoserie se

nezménila, design zistava tradicné kon-
zervativni a ochranné plastové panely
maji velmi podobné kontury. Uvnitf je
vSak posun zndt, i kdyZ styl a rozmisténi
ovladacich prvki jsou stile subarovske.
Cely interiér je vSak pojaty moderné-
ji, coz doklada citlivé propojeni vyplné
dvefi s palubkou pomoci navazujicich
prolisti nebo ozdobnych panelil. Po used-
nuti za volant si v§Simdme vice mista oko-
lo sebe — kabina je 0 29 mm SirSi. Hlavné

spolujezdec uz na fidi¢e neni tak nalepe-
ny jako ve starSim XV. Vzadu si uzivame
1 vice prostoru na kolena — rozvor pro-
dlouzZeny o 15mm na 2665 mm je znat —
a také nad hlavou.

A co kufr? Ten se sice proti pfedcho-
zimu provedeni zvetsil, ale jen na 385
litrli, coz je na 4465mm dlouhé SUV
mélo. S dojezdovou rezervou se objem
navic zmensi na 3101. Alespoti se rozsi-
fil otvor pro naklddani zavazadel.




Pfiméporovnani

Nova generace oplastovaného XV je
postavena na stejné globalni platformé
jako aktudlni provedeni imprezy, ktera se
na japonském a americkém trhu prodava
od loniského roku. Letos by méla dorazit
také do Evropy. Konstrukci modularniho
podvozku jsme dopodrobna rozebrali
v minulém vydani Svéta motora, takze
se k ni vratime jenom kritce. Vyztuhy
ve skeletu, pouZiti vysokopevnostni oceli
nebo uchyceni zavésu kol pfimo do karo-
serie maji zajistit zvySenou torzni tuhost
a tim i posun v jizdnich vlastnostech.
Nyni to vyzkousime v praxi. Pro porov-
nani nejprve usedame do starého modelu
a krouzime nékolik kolecek na asfaltu
véetné slalomu. Nyni nastal ¢as novin-
ky. Rychld tahla zatacka nds nenechava
na pochyvbach, 7e konstruktéfi Subaru
odvedli dobrou praci. Naklony karoserie
Jsou vyrazné niZsi a XV neni tak nedo-
tacive jako star$i pfed chvilkou. I diky
vektorovému fizeni dynamiky jede pod
plynem presné do poZadovaného sméru.
Nasleduje slalom, kde ocetiujeme také
hbitou reakei vozu na pokyny volantu,
Postupné mezi kuZely zrychlujeme, a7 je
projedeme rychlosti 51 km/h. Ve star§im
XV jsme dosahli maxima 46 km/h.

Aznakonecsvéta
Jizda ndm pfipada i tis§1. Je znat lep-
$i odhlucnéni podb&ht a podvozku. Ale
abychom ohodnotili kvalitu odpruZent,
musime opustit zpevnénou vozovku. Te-
rénni vloZku startujeme rychlym prijez-
dem po polni silnici. A kde jsou ty vymo-
ly, co jsme pred sebou vidéli? Tlumice
i celé XV funguji na jednicku a pfipada
ndm, Ze jsme z asfaltu ani nesjeli.
Zapindme dal§i novinku — rezim
X-Mode, ktery zajistuje optimélni slads-
ni motoru, pohonu vSech kol, stabilizace
a brzd na kluzkém povrchu, mé rovné
funkei fizeného sjizdéni svahi. Prudké
bodni ndklony nebo kiiZeni naprav, kde
subaru zabira jen dvéma koly, nedélaji
XV sebemensi problém. Stejné jako vy-
drépat se na kopec s hlinénym povrchem
a stoupanim 30°. Smérem dolu si troufa-
me i na 45°, coz v silni¢ni terminologii
znamend 100% klesani. Visime v bez-
pecnostnich pasech, opirdme se o volant
a viiz se klidn€ sune doli — jak snadné!

Kufr se sice chlubi $irsim vstupnim otvorem, ale 385 litrd
bez rezervy je na kompaktni SUV mdlo

Subaru vyrazné prepracovalo i pohonnou
soustavu. Atmosféricky zdzehovy dvoulitr
dostal primé vstfikovdni paliva, vy$si kom-
presni pomeér a nyni dosahuje vykonu

115 kW. Bezestupnovy automat Linear-
tronic md vetsi rozsah pfevodii od 6,28

do 0,703, coZ zvySuje dynamiku razjezda

a snizuje spotfebu pri plynulé rychlé jizdé.

: Motor FB20, plochy étyivalec ,
| s protibéZnymi pisty, pfimé vstfikovani

. Rozvod/potet ventild DOHC/16
Zdvihovy objem 1995 cm?

~ Vrtani x zdvih 84 x 90mm
~ Maximaini vkon 115 kW
 Max. togivy moment 196 N.m

~ Kompresnf pomér 1251

. Prevodovka Lineartronic |
_ Pohon Symmetrial AWD

Na hornim stfedovém displeji dokonce
miiZzeme sledovat, kam mame natocena
kola, coZ je v tuto chvili asi nejdilezitsj-
81. Ostré zlomy? Pro 220 mm svétlé vys-
ky nebo néjezdové ahly 18° vptedu a 29°
vzadu Zadny problém.

Prvni setkdni s druhou generaci Su-
baru XV nds pot&Silo. Japonska znacka
ukdzala, 7e lze postavit viiz, ktery se
na silnici bude chovat jako kompaktni
hatchbacky a v terénu umi konkurovat
drsnym horalim. Na ohodnoceni no-
veho benzinového dvoulitru s prfimym
vstiikovanim a vykonem 115 kW ani
prepracované bezestupiiové prevodovky
prili§ prostoru nezbylo, ale urCité se jim
budeme vénovat pristé. Nové Subaru XV
by se u nds mélo za¢it prodavat koncem
letosniho roku. ]

Nové XV ndm ukdzalo,
Ze neni jen madnim vy-
strelkem, ale s pahonem
vsech kol a systémem
X-Mode si poradi i s nd-

... Masasiho imota
z oddeéleni konstrukce
podvozku Subaru

Tvrdite, Ze nové SubaruXV ,
je bezpe€néjsi nez predchozi generace.

Jak se vam toho podarilo dosahnout?
Standardné bude vybaveno systémem
EyeSight s funkci predkalizniho brzdeni
3 udrZovani v jizdnim pruhu nebo moni-

_ tarovanim slepého hlu. O vy$si pasivni
bezpe€nost posadky se staraji prvky
karoserie vyrobeng z vysokopevnostni
oceli, platy zvysujici tuhost skeletu,
pfidani vyztuznych profild do podiahy
spojujici pfedni a zadni pFidavné nosniky -
nebo zasunovaci hnaci htidel. Ta je
schopna pfi Gelnim narazu zkratit svou
délku ze dvou metr(i na 95mm.

Pridané konstrukéni prvky ale zname-
naji i nartist hmotnosti. Navic se XV
zvétsilo. Nikde pFitom neuvadite, o kelik
se zménila hmotnost vozu...

Skelet je nyni priblizng o 30kg t828i nez

u predchozi generace XV, Jenze jsme do-
kazali zase jiné tasti vozu odlehgit. U pie-
pracovangého zazehavého dvoulitru jsme
uSetfili 12kg, v pfipade prevadovky Line-
artronic zase 7.8kg. Kdyz k tomu pridame
hlinikové téhlice prednich a zadnich kol,
vyjde nam pfiblizné stejne ¢islo. Evropska
homologace jesté neni dokonéena, takse
pfesnou hmatnost nezname.

Nové XV dostane ve standardu asistencni 7
systém EyeSight s predkaliznim brzdénim V porovnani s predchozim modelem XV
nas zaujalo rychlejsi a presngjsi fizeni.
Jaké zmény jste na ném udslali?
Zakladem je tuzsi zavéeni prednich kol,
od néjz do fizeni neprechazi tolik vibraci.

. Délka (mm)

g ol oo s 415 Navic jsme XV vybavili strmaj$im Fizenim
§Sitka [mm) e S - pfevod se zmensil 7 14:1 na 13:1. Novy
) bl A ST je take elektricky posilovas. Vysledek
Rozvor (mm) 2635 2665 +30 - o
St predstavuje mnohem rychlejsi reakce
g el 220 L 20 L kol na hatogeni valantu v fadech desetin
Objem kufru {I)* 380 385 +5

sekundy.

* Bez rezervniho kola
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