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Na prvni dobrou

Dobra platforma je zaklad. Jakmile ji postavite Spatné, jste v haji, protoZe vase auto uz nikdy nebude :
dobre jezdit. Spatny zaklad prosté poznate v prvni zataéce, a pravé proto automobilky do novych
podvozki investuji tolik ¢asu a penéz. Subaru nam ukazalo, jak takovy vyvoj vypada.

Na prvni pohled to neni nic
sloZitého - par vylisovanych profili
spravné tloustky svarenych nebo
snytovanych na téch spravnych mistech.
Jenze opak je pravdou. Pfi vyvoji globalniho
podvozku méte ve vzduchu spoustu micka
najednou. Musite pocitat s variabilitou pouziti
u modeld rdizné velikosti, riiznych jizdnich
vlastnosti ¢i rozdilného rozlozeni hmotnosti.
Dalsim klicovym tikolem je trefit spravny
kompromis mezi komfortem, ovladatelnosti
a samoziejmé také bezpecnosti. Zodpovéd-
nost je obrovska, protoze mate jen jeden
pokus, ktery ovlivni charakter aut vasi znacky
na mnoho let dopredu. Jeden pokus. Proto
vyvoj nové SGP (Subaru Global Platform)
japonské automobilce trval sedm let. Neni
divu, Ze pii prezentaci o ni Atsushi Nakashima
mluvil s trochou nadsazky jako o svém ditéti,
na kterém Subaru pravé vypousti do svéta

prvni dva modely - druhou generaci crossove-

ru XV a tplné novou Imprezu.
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Na to, jak budou obé auta na podvoz-
ku SGP jezdit, si jeSté musime par tydni
pockat, ale technicka prezentace vyvojart
byla fascinujici. Subaru nam na odkrytém
podvozku Imprezy ukazalo vsechny detaily
konstrukce a zejména procentudlni pokrok,
ktery auta s SGP udélala v jizdnich vlast-
nostech, ovladatelnosti, stabilité a redukci
hluku ¢i vibraci. Ta ¢isla vypadaji opravdu
zajimavé.

PEVNY ZAKLAD

Nejvétsi zménou platformy SGP je skokové
zvySeni tuhosti. Pravé tuha karoserie je
zaklad dobre jezdiciho auta. Dava vam totiz
vetsi svobodu v nastaveni pruzin a tlumi-
¢4, které se do pevné karoserie mohou

v zatackach pevné oprit. zaklad pevnostniho
posunu SGP leZi v nové struktui'e materiald
spolu s pouzitim vysokopevnostnich ma-
teriall a viibec poprvé v historii podvozki
Subaru i technologie lisovani za tepla. Dalsi

novinkou je pouziti lehkych hlinikovych
soucasti snizujicich hmotnost. Podil klasické
oceli tak klesl az k 50 % (drive 61 %).
Samotna torzni tuhost karoserie byla zvy-
na o masivnich 90 %, takZe karoserie je
coro jednou tak odolna v krutu. Predni ¢ast
foldva krouceni 0 70 % lépe a zadni ¢ast je
k dokonce 0 100 % tuzsi. Jak toho Japonci
sahli? Jednim ze zajimavych feseni je
priklad protaZeni vrchnf ¢asti karoserie
az k vrchnimu uloZeni prednich tlumicd, coZ
drive nebylo. Celd tato Cast je vyztuzena
né spojena s podlahou. Zajimaveé jsou
v i spodni nosniky, které nové maji
plynulé zakfiveni misto skokovych ohybu.
Zvysena tuhost a chytrd kombinace
material prinasi také velky posun v bez-
pecnosti. Auto jezdici na SGP dokéze 0 40%
Iépe pohltit energii narazu. Velmi nazorné
to ukazaly crash testy. | pii pofadné rané
s témér kompletni destrukci predni i zadni
Casti nejevila kahina zadné vyznamné
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deformacni tjmy a dvere se daly stile bez
potizi oteviit.

BRILANTNi OVLADATELNOST

Dobra ovladatelnost byla samozfejmym dal-
$im duleZitym bodem v zadani vyvoje SGP.
Subaru jsou ji povéstna. Nakashima véak
vysvétloval, Ze hlavnim cilem bylo vyvolat

u fidicd pocit | want to keep driving*, a ne
se jen dobre ovladatelnym autem pfesouvat
do cile své cesty. Nova platforma podle slov
Nakashimy zcela potlacila rozvinéni, které
obvykle nasleduje po rychlém vyboceni.
Reakce podvozku na pohyb volantu jsou pry
okamZité. Predchozi platforma reagovala

se zpozdénim pfiblizné 0,1 sekundy, které
zpldsoboval piedevdim zkrut karoserie. To se
podafilo UpIné odstranit. UZ Levorg vynika
rychlymi zménami sméru, a jestli maji byt
XV a Impreza jesté lepsi, tak to klobouk
dol(, Nakashima san.

Pro ilustraci zlepSeni jsme vidéli vysledky
prace podvozku pii vyhybacim manévru.
Nova generace Imprezy ho bezpe¢né zvlad-
neivrychlosti 92,5 km/h, coz je o 8 km/h
vice nez u predchozi generace. Bo&ni naklon
pfi manévru je priblizné polovi¢ni. Rychlosti

nad 90 km/h se tak novd platforma dostava
do teritoria sportovnich voz(. Vylepdenim
profilli nosnych struktur stfechy byl také

0 pét procent zlepsen vyhled z vozu.

TiSSi A POHODLNEJS]

SGP hoduje i potlacenim hluku a vibraci.
Vibrace od podvozku klesly a7 0 50% a v fi-
zeni podle reZimu jizdy aZ 0 30%. Vyznamny
podil na tom ma pouZiti lepidla v plochach
mezi bodovymi svary. Podvozek se rovné?
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po prejezdu nerovnosti rychleji vraci do Kli-
dového stavu a nema tendenci karoserii
zklidfiovat dal3im nepiijemnym houpanim.

Cisla ukazujf velmi dobré vychovani, které
Atsushi se svym tymem b&hem sedmi let
vyvoje SGP vatipili. JenZe jedna zatacka je
vic néZ tisic ¢isel a ja se na prvni otolen/
volantem v nové Impreze uz vaZné moc
tésim. e

Principem konstrukce skeletu karoserie
je extrémné tuha podlahova ploina,
na niz je umisténa lehkd karoserie.
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Chrante svou doméacnost pomoci systému Sitého na mirue



