TEST

& 7A VOLANTEM AKTUALNICH vOZU

| Subaru BRZ vs. Toyota GTS6

| Co je podle vas nad¢asovost, kdyz pied sebou mate dvé technicky stejna kupatka
I z Japonska s vyraznym designem a na prvni pohled docela obyéejnou technikou?
Je to fantasticky zp(isoh, jakym tahle auta jezdi! Ten se nikdy neomrzi, ani

po faceliftu... Je lepsi Subaru, nebo Toyota?

TEXT: PETR HANKE FOTO: MARTIN SZNAPKA

idealni rozlozeni hmotnosti

& nizko polozend t&%isté dané
motorem. typu boxer. Casto jim je vy&itana
ab: Ifovani, ktera by jim dodala

C rgumentaci“ proti autim typu

.S. &i OPC, ale ukazuje se, 7e Japonci
v tomto pipadé védeli, co délaji. Postavili
~ auto, které svoji rychlost nedava zadarmo

~ apo fidici vyZaduje, aby si ji odpracoval

. spréthm Fazenim a soustfedénym Fizenim.
| Vézte, Ze kdy? si nastavite kontrolku fazeni
'na 7000 min* a budete se ji snazit poctivé
 rozsvécet, budete udiveni, co viechno
 zafijete a jak rychli budete. Diky tomu, e

raji o zakladni viastnosti, jimiz jsou tut
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riamm’ku.bhér
svitici LED svétiomety,

chtélojen ot V oiler, ktery je Gidajné G&innéjSi
bylo ,hodngjsi®.
« . . vEt3i zménou mendi a silnéjsi
-  volant s multifunkénimi tlacitky, u BRZ
konetné solidni audio s Bluetooth hands
 free a u obou lepsi talounéni a displej mezi
| pristroji. Kromé radia se 0bé auta oc sebe
 odliguji v tom, 7e Toyota umi pfi jizdé
! azovat grafiku aktudlniho pretizeni, od stfednich otacek jde ochiotr
, jmc ) U Subaru (Cert vi proc) se toto menu | a celkové ma piesnéji reakce. MOtoFy'
_ po jézdu vypne. Pii hodnoceni rozdild je né tak fazeni jsou u obou aut stejné.
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01a 02 Interiéry obou aut se v zasadé neli&.

Rozdil je v dekoracnich listach, calounénia v radiu,

resp. u Toyoty v navigaci. 03 a 04 Stejné je feden
take nové pojaty displej, vtipné integrovany do
hlavnich pffstrojli. 05 a 06 Jak BRZ, tak GT86
pouziva ve svétlometech techniku LED. Li& se
designem. 07 a 08 Modifikované boxery se lehceji
vytdceji a stale jsou zapudténé hluboko mezi
prednimi koly.
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PEVNEJSi A JEMNEJSi

Urcité rozdily ¢lovék zaznamena na podvoz-
ku. V obou pfipadech proel kompletnim
preladénim, véetn& vymény silentblok(.
Diference ve srovnani s pfedchozim prove-
denim stejné znacky, ale také ty vzajemné,
jsou znacné. Obé auta jsou celkové jemnéjdi
ale pfiitom ostrejsf na volantu a celkové jsou
presnéjsi. Zda se, jako by se je automobilky
snaZily pfibliZit predfaceliftovym verzim
vybavenym pfiplatkovymi pakety podvozku
od STI, resp. TRD. Celkové je znat lepéi sla-
déni a vzajemna souhra jednotlivych prvka.
Jizda s obéma auty je nezapomenutelnym
zdZitkem, stale vas budou prekvapovat
ndjezdové rychlosti do zatacek i to, jak
iemné Ize pFidanim plynu ménit dynamické
rozloZeni hmotnosti. KdyZ se vam nékteré

z téchto aut dostane do ruky, zkuste si
schvdlné najit hezky klikatou silnici a na ni
jezdit nékolikrat tam a zpatky. Budete
prekvapeni, jak moc b&hem chvile zrychlite
a jak se zcela prirozené nauctite vyuZivat
pfednosti pohonu zadnich kol (ke zméreni
vam pomohou i nové stopky integrované
v palubnim pocitadi).

Pro toho, kdo si pfilis nevéri, je p¥ipra-
veny nové naladény a pFedevéim rychlejsi
systém kontroly stability. JiZ v reZimu On
je benevolentnéjsi, ale v nastaveni Track
s vami v zatackach spolupracuje. Kdy? se
naucite v jeho ramci s autem spravné zacha-
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zet, dovoli vam i docela velké fizené smyky.
0 reimu ESP Off asi nenf poti'eba pfilis mlu-
vit, ten je ze véech nejlepsi... V ném si uZijete
plynuly prechod z brzdéni do pfetativého
smyku, odsazeni zadi v zatacce projizdéné
na vytotenou ,trojku“ nebo prosté drobny
vyjezdovy ,smycek* v situaci, kdy vidite, Ze
mate prostor. To jsou opojné chvile, které
miZete zaZivat pouze v lehké zadokolce.

ZALEZi U DVOJCAT NA PENEZICH?
Mezi testovanymi vozy ale byly rozdily. BRZ
plisobilo ve volantu Zivéji. Lépe se dokazalo
,vpit* do silnice pod nim. Ve srovnani s nim
se GT86 snaila silnici vzdorovat, zatimco
BRZ hrboly a nerovnosti pohlicovalo. Diky

vevs

tomu je modré auto poddajnéjsi, a tedy

i presnéjéi, a tak si s nim ¢lovék pfipadal
jist&j3i a mél pocit, ze jej ma o néco lépe pod
kontrolou. | kdyZ to v tomto srovnani vypada
|épe pro Subaru, neni to tak jednoznacné.
Modré auto toti bylo vybavené leh&imi koly
s lep&imi pneumatikami, nez jsou v sériove
vybavé. Kdyz blize prozkoumdte kola 02

O REZIMU ESP OFF
ASI NENi POTREBA
PRILIS MLUVIT,
TEN JE ZE VSECH
NEJLEPSI... V NEM
SI UZIJETE PLYNULY
PRECHOD Z BRZDENi
DO PRETACIVEHO
SMYKU“

Alleggerita HLT, zZjistite, Ze kazdé z nich je
pfiblizné o dva kilogramy lehCi nez kola ze
standardni vybavy, coz je opravdu hodné.
Navic pouZité pneumatiky Hankook Ventus
V12 evo maji vétsi grip s citlivéjsi ztratou

SUBARU BRZ Vs. TovoTaGTse 049

adheze ne? ekologické Micheliny Primacy
HP, které se po dvou driftech zahteji a jen
klouZou. Jestlize dané rozdily zplisobila jen
kola a pneumatiky, potom to je dal3i ukazka,
jak extrémné je tato vybava pro chovani
auta dileZita. Standardné BRZ pfijizdi se
stejnymi koly a obutim jako GT86.

Na zavér dovolte jesté cenové srovnani.
Zatimco pied faceliftem byla Cisté z pohledu
ceny a vybavy lepsi volbou Toyota, ted
tomu tak GpIné neni. Subaru ma jednu verzi
7a 814 000K, kterd s rozdilem absence
koZeného ¢alounéni (50 000 K¢) odpovida
Toyoté za 919 900 KE. Subaru ma navic
pétiletou zaruku do 200 000km v cené,
zatimco u Toyoty stoji (do 160 000km)

15 500 K¢. Naopak Subaru nedokaze

do BRZ dét navigaci, ktera u Toyoty pfijde
na 17 000 K&, Kdybychom oba vozy postavili
na stejnou Uroven z hlediska jizdy, kterd se
vymykd véemu ostatnimu, co Ize v soutasné
dobé koupit, tak cenové je vitéz jasny - tedy
pokud nepozadujete zrovna integrovanou
navigaci a pfi jizdé sledovat ,gétka“. e

SUBARU BRZ TOYOTA GT86
MOTOR PARAMETRY MOTOR PARAMETRY
F4,1998 cm® 200 k pfi 7000 min?, 205 Nm pii 6400-6600 min™ F4,1998 cm® 200 k p¥i 7000 min®, 205 Nm pfi 6400-6600 min™

HMOTNOST 0-100 KM/H  MAX. RYCHLOST SPOTREBA  CENA
7,81/100km 814 000KC

1243kg 7,6 s 226 km/h

wr

VERDIKT fg""}‘Komun]kati\)rjost; pOhoniz'adm'cﬁ;k,S‘l:,,po faceliftu znateln2 lepsi

1237kg 76s

S Hiugnost na dalnici, Subaru nemﬁiekmifha\/ig{

HMOTNOST 0-100 KM/H MAX. RYCHLOST SPOTREBA  CENA*

226 km/h 7,81/100km 919 900KE

dava od 819 900KE, ovéem s vyrazné nizéi vybavou, vetné napriklad
2 900 KE ma ale navic koené alounéni (u Subaru piiplatek 50 000 KE).
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