Finska party

Od proniho bokem projetého zasnézeného vracdlku jsem si #ikal, jaké by to

ast bylo si se Subaru WRX STI poriidné zarddit nékde na ledu za poldrnim

kruhem. Nakonec trvalo t7i roky, nez jsem se za volantem mé oblibené

ctytkolky ocitl ve finském Rovaniemi. A vite co? Byl to naprosto famézni
zdzitek. Virazné lepst, nez jsem visbec mobl éekat.

TEXT: ONDRE! XUBIK FOW0: 2201\
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Rovaniemi je centrum
finského Laponska, ¢ili dira.
Jeho jediné $tésti je, e drd-
hu mistntho letisté protind
hranice severniho polarniho
kruhu. S tim se uz dd pracovat. Zacitkem
80. let tu zfejmé na dlouhych zimnich pora-
déch v zasedaéce mistni radnice nékoho na-
padlo z Rovaniemi udélat oficidlni sidlo San-
ty. Ndpad se uchytil a v ,péraosmdesdrém”
tu otevieli oficidln{ Santa Claus Village, kde
tenhle miloucky dédetek rozddvajici radost
véem détem zdpadniho svéta déld také tro-
chu radosti obecni pokladnicce. Za 40 eur
(administraci poplatku obstardvaj skiftkové)
se s pomérné autenticky vypadajicim Santou
miZete vyfotit. Schézi uz jen parkovité zapl-
néné kamiony firmy Coca-Cola.

LAPONSKY RAJ

Jenze to, ¢im je pro nds Rovaniemi oprav-
du zajimavé, neni Santa, ale snth a mraz.
Respektive jistota snéhu a mrazu, ktera se
stdvd v dobé nevyzpytatelnych zim velmi
cenénym artiklem. Par dni prfed nasim pfi-
jezdem tu pry bylo dokonce minus ctyficet,
coz je takova kldda, e se testovaci auta ani

potddné nezahfeji. Od listopadu do dubna
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je tu prosté VZDYCKY snih. Navic tu sil-
ni¢dti pouzivaji k dpravé silnic pouze stary
dobry pluh a nikdy je nesoli. Rekl bych,
7e primérny Fin tak za jednu zimu naje-
de na snéhu vice kilometri nez my, nebozi
Sttedoevropané, za cely Zivot. Nent divu, ze
jsou nejrychlej$im ndrodem svéta. My jsme
méli nakonec na pocast Stésti a po podve-
&erni ,obleve”, kdy byly teploty kolem nuly,
se hned ndsledujici rdno pocasi umoudiilo
a teplomér ukazoval mezi tfemi az Sesti stup-
ni pod nulou. Abych nezapomnél, kromé
viech téch ,santa” védi je v okoli Rovaniemi
i nékolik senza¢nich testovacich polygont,
kde si mfizete za volantem severské pod-

_PRUMERNY FIN
NAJEZDI ZA JEDNU
ZIMU NA SNEHU
VICE KILOMETRU
NEZ MY ZA CELY
ZIVOT*

&

minky uzit do sytosti. Prévé to se chystim
pti Subaru Snow Driving Exprience udeélat.
Budeme jezdit v aredlu Lapland Driving ra-
llye zdvodnika a rekordmana v rychlosti jiz-
dy po dvou kolech ¢i paralelnim parkovén{
Janiho Ylipahkaly. Jani je typicky Fin, skvéle
pasujici k legenddrnimu popisu Michaela
Schumachera — Finové pomalu chodi, po-
malu mluvi, ale za volantem jim to jde jako
nikomu jinému. Za cely den fekl tak 20 slov,
ale jeho taxi jizda, vlastné spi$ raxi let s WRX
STI po uzoucké cesté v zasnézeném lese byl
naprosto epicky. K tomu se ale jesté dostanu,

Kromé ,estéicka“ a faceliftovaného BRZ,
na kreré se vsichni t&ili nejvice, jsme si méli
dtikladné vyzkouset i ostatni modely Suba-
ru s jejich vyhldSenym pohonem viech kol.
Tady si dovolim krdtkou technickou vsuvku.
Japonci kladou diraz na symetrii svych ctyi-
kolek, ktera vsak neznamend rozdéleni todi-
vého momentu mezi pfedni a zadni ndpravu
v poméru 50:50, ale symetrické rozlozeni po-
honu v podélné ose auta. Tedy kardan upro-
stfed a stejné dlouhé poloosy s rovnomérnym
ptenosem ,kroutdku® k obéma koltim. Vy-
sledkem je stabilni a pfirozeny projev této
¢rytkolky. U modelt se samocinnou prevo-

dovkou je rozlozeni tocivého momentu mezi >
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Nahofe: Interiér Outbacku vés uzavi‘e do svého prlemného
prostoru, ktery vas izoluje od viech nastrah svéta ,tam
venku*, Vprave: Outback ma rovnéZ nejlépe odhlu¢nény
podvozek ze viech ostatnich Subaru. 20cm svétlé vySky je
tak akorat. Dole: Obut( s hfeby poskytovalo bajecny grip.

ndpravami fzeno, podobné jako u koncerno-
vych aut, elektrohydraulickou spojkou v roz-
mez{ 5 a2 100 procent sevieni. Je tu viak je-
den kli¢ovy rozdil. Spojka necekd na prokluz
ptednich kol, ale svird v zévislosti na jizdnich
podminkich a aktudlnich jizdnich datech.
D4 se fici, ze Subaru nepfipojuje, ale spiSe
odpojuje zadni ndpravu, kdy? nenf potfeba.
i | Miie se to zddt jako slovickatent, ale funguje
il to opravu jinak. Nejvétsi rozdily jsou vidét
v men$ mife nedotdlivosti, kterd je nutnd
k odsazeni auta do boku, a pak pfi rozjedu
na povrchu, kde maji obé strany auta vyraz-
ny rozdil v pfilnavosti, v takové situaci chyb{
typické ,,uskoceni zadni népravy do boku.

s —— " — R S 55

KONECNE ZA VOLANT

Nejvétsi tryzna pro mé byla snidané a ran-
n{ briefing v domecku uprosted polygonu.
Venku &ekalo asi étyficet nastartovanych aut

[P ————————————

BREZEN 2017 SPEED FORLIFE.

aja se na né musel prvni ptilhodinu divat jen
pres okno. Turect! kolegové jsou extrémné
yytetni a kivu pijf jesté pomaleji, nez Mika
Hikkinen mluvi. Nakonec jsme se ale pfece
jen dockali. Prvni hodinovku Forest drive
stravime ve vla¢ku péti Outbackd, Forestert
a XV v nahrubo vyty¢eném pdsu s mékkym
snéhovym podkladem mezi stromy mist-
nf zamrzlé baziny. Na prvni poslech 7ddné
drama, ze? Do té doby, nez ném instrukto-
Hi vypravéji, jak jim tu pied pdr dny zapadl
i vypro$tovaci traktor. Diky za zpravu, hodi,
to pomiize. Uvodni obavy o tempo jsou
pry¢ po pdr metrech, protoze findti instruk-
toti nepovazuji snih za povrch, na kterém by
se mélo pfilis zpomalovat. A to se mi libf!
Nase polérni karavana tak za doprovodu
tlumenych ran od podvozkt uhdni pomérné
sviznym tempem navzdory vyjetym kolejim
i hlubokému snéhu. Nejvétsi dojem na mé

v baziné udélal Outback. Svych 20 centi-
metrt svétlé vysky spolu s del$im rozvorem
dokonale zuzitkoval k pfijemnému zmirnénf
pohybit auta v hlubokych snéhovych kole-
jfch. Jeho $armantni projev kultivovaného,
dobfe odhluénéného podvozku vim dodédvd
klid a pocit, Ze v ném dojedete éméf kam-
koli. Outback bez zavdhini rovnéz zvlddl
nékolika Sikovné nacasovanymi skubnutimi
vytihnout XV uviznuté v hlubokém snéhu
na biide. U néj se totiz mizete velmi snadno
nechat strhnout mrdtnosti kratdtho rozvoru
a mechanickou ruén{ brzdou. Timto se jesté
jednou viem kolegiim omlouvém za zdrzent.

Po dal§f mucivé dlouhé pauze na kévu
nés koneéné Cekaji nové BRZ a WRX STI
na ledu. Pfesné na tohle jsem se t&il. Obé
auta jsou navic obuta na zimnich pneumati-
kdch Halkkapeliitta s 3mm dlouhymi hieby.
Popravdé moc nevim, co od tohoto obut
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ekat a jakou miru ptilnavosti na ledovém

0 centi-

yzvorem | podkladu nabidne. Ale to predbfhdm. WRX
mirnéni \ STI je v top specifikaci — jsou tu napﬁklad
ch kole- | elektricky nastavitelné sedacky i stiesn{ okno
yvancho, (1) coz jsou veci, keeré na mé v okiidlené bes-
1 dodavd tii plisobi trochu nepatfi¢né. Po cesté tahdm
et kam- 1 z instruktora jeho doporucent k nastaveni
25 zvladl mezinépravového diferencidlu DCCD pro
sbnutimi ‘ zdej¥i trat. Mizernou angli¢tinou mi tikd
‘m sn¢hu néco o &ryfech az Sesti dillkkch sevieni v ma-
2i snadno udlnim modu. J4 ale manudlnd méd nikdy

0 rozvoru ‘ nepouzil a pfed partou originlnich Japonci
piimo z vyvoje automobilky, keeft se do Fin-
ska prijeli podivat, rozhodné nehodlam expe-

rimentovat se cti. Nejen v zemi vychézejiciho

o se jedte \
b
72 zdrzent. ‘

- na kdvu

WRX STI slunce je t© delikatni zlefitost. Volim tedy
=il Obe osvédeeny ,domdci” set up provéfen}’z zasné-
pneumati- tenym mosteckym autodromem a nékolika

vyjezdy na Jestéd &l Spindlerovu Boudu —

mi hfeby.
vDC Off, DCCD otevfenéjs{ na Auto () »

hoto obuti
Nahove: Zapomeiite na Santovu vesnici, tohle je nejlepsl

kde bylo potfeba WRX STI rychle zlomit z tahlého oblouku
ychluje jako s forsazil Dole vpravo: pneumatiky s tHmilimetrovymi hroty

y WRX STI cevie véechny tfi samosvory, letite nemilosrdné dopiedu. Led neled.
echanicka rutni brzda dostavala ke slovu jen v jednom misté,
 protoze pii ném zr

7cela nahofe: V okamziku, kd
‘ misto ve Finsku. | pres pomérné ¢lenitou trat se m
do nasledné ostré zatatky. Dole vievo: Na Kkontra musite u WRX STI opatrné

byly pro dané podminky perfektni volbou.
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,NA BRZ MUSITE JEMNE

ZA KAZDOU CHYBU VZ
PRCEK NEMILOSRDNE I’RETOCL
NA STORC*

Dole: Nejvétsich zmén doznal interiér BRZ. Proti verzi a motor na Sport. SportSharp se sice rychleji ti. Nebylo tu 74dné skokové utreni, kreré I
pred faceliftem radio kone¢né funguje, oviadace jsou sbird, ale m4 lehky vykonovy ,ocas po ubrd- nékdy zazfvite na snéhu & jinych kluzkych ve
jemnéjsi a systém kontroly stability md senzacne nf plynu, ktery snih umocnuje. pov$ich na normélnich pneumatikdch. byl
nasiaveny ved Track. Do dalsi zatacky stacilo jen vyraznéjsi kontra t,
NA LEDU a povolit plyn. Auto se chytlo, a pokud jste mir
Uz par hodin u poéita¢e marné premyslim, véas reagovali plynem na ndsledny $vih z4dé, velr
jak svoje pocity z prvnich par zatd¢ek na dré- tak se dalo v priibéhu celého kola fantastic- Jasr
ze popsat. Bylo to &isté nadsen ze Siroké trati  ky prehazovat od zaticky k zatdcce. Presné jsen
s mékce nahrnutymi mantinely ze sn¢hu, tohle je nedostiznd vyhoda mechanického
do krerych mutizete bez obav z poskozenf podvozku se tfemi samosvory ve WRX STT. JEN
obtisknout ¢&elni masku, a skvéle navazu- Paradoxné mé nejvic Stvalo Fizeni, protoze Po
jictho rytmu zaté¢ek. Byla to Cistd euforie  po pdr kolech z ruckovini na volantu s hyd- ada;
z perfekeni miry gripu htebti a kontrolyauta  raulickym posilovacem opravdu boli ruce. Zde
na nich. Po prvnim kole bylo jasné, 7e tahle ~ Vlastné by se mi docela zamlouvalo WRX tadr
jizda bude v fidi¢ském denitku tuénym pis-  STI s fizenim z Levorgu. V ném je skvéle Na
mem. WRX STI se pfehazovalo z jednoho naladény elektricky posilovaé s vybornou piid
oblouku do druhého s takovou lehkostf, kte-  ddvkou citu a vyrazné mensim odporem koli
rou jsem u néj jesté nikdy nezaZil. Stacilo jen i razy od nerovnosti. V poslednim kole jsem razu
pér metrf pted zatdckou stoit prednf kola si vzpomnél, jak mé s hrdlem vyschlym tré- nen
a pof4dné Slapnout do plynu. Na kritkych ~ mou a propocenou koil{ tohle ostré Subaru tim,
hiebech se auto bez piehnané setrvaénos-  poprvé vezlo ve svém sedle. Kiini pry poznd a ug
ti doklouzalo do vnitrku zatatky a vy jste  bazlivého jezdce — a tehdy pied tfemi a pil ku
si mohli jen plynem a rychlymi korekcemi  lety ze mé muselo mit STI ndramnou legra-
volantu regulovat téhly smyk podél vnitini i Finsky parkur jsme si ale uZli jako rov-
snéhové bariéry. Na hiebech mélo auto krds- nocenni partnefi ve velkém stylu, coZ na nis
né linedrni ztritu a znovuziskdni piilnavos- bylo myslim dobfe poznat.
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Dalsi level jizdy s WRX STI ukizal
ve zminéné lesn{ ,erzet&” Jani. Fascinujici
byly zejména jeho tisporné pohyby na volan-
tu, jimz vzhledem k rychlosti auta toéil jen
minimdlné. Na moji otdzku, jak to dél4, také
velmi tsporné konstatoval: ,Je to o plynu.“
Jasné, diky moc za vysvétleni. Na moment
jsem zapomnél, 7e je to Fin.

JEMNA PRACE

Po presednuti do BRZ se musite chvilky
adaptovat na jemnost pohonu zadnich kol
Zde nemaji potize univerzéln{ fefeni po-
tadnym pfiddnim plynu jako ve &tytkolce.
Na BRZ musite i na htebech opatrné. Miru
pfiddni plynu musite potdd filtrovat tfm,
kolik rejdu ptednich kol vdm zbyvd do do-
razu kontra. Jakmile tuto hranici prekroéite,
nenf cesta zpét. Ze $lamastyky vybruslite jen
tim, Ze piiddte jest¢ vice (o ale nejde vidy)
a uprostied zatécky tak vyfiknete 360° otod-
ku pro pobaveni piihlizejicich. BRZ bylo
po neddvném faceliftu hlavni hvézdou celého
finského vyletu, a kdy? jsem jej vidél nasivo,
musim fict, Ze mu zména prospéla. Hlavnimi
zménami exteriéru jsou full LED svétlomety,

nové kiidélko na viku kufru a novy design
kol. Uvnitt uz BRZ nepiisobi tak puristicky
jako pted faceliftem. Jsou tu doposud nevi-
dané komfortnf prvky. Na palubn desce na-
jdete barevny displej, je tu hezky vypadajici
a funkeni ridio i multifunkéni volant s men-
$im a tlustSim véncem, diky demu? je ted
o trochu vy3. Prévé poloha volantu je pro mé
tou nejpifiemnéjsi zménou faceliftu, lépe to-
tiz vyhovuje mé fidicské pozici. Subaru viak
vylepsilo svou zadokolku i technickymi Upra-
vami motoru a nastavenim podvozku. Tém
se budeme vénovat podrobnéji v ndsledném
testu v n¢keerém z dalsich &sel SPEEDu.

I BRZ fungovalo na htebech skvéle. Sa-
mosvorny diferencidl se opird do ten&ich
pneumatik a tm pidem md v&i bocni
setrvacnost. V' navazujicich ostrych zatde-
kich se dala jen zlehka pfizivovat opatrnym
nallapovinim na plyn. Ona delikdtnost
odsazen{ a jeho plynulé udrienf je cstou
ukdzkou citu vadeho pozadi, resp. citu pro
auto. U WRX STI fidi¢ské uméni nekdy
zakryjete odvahou a brutalitou, ale u BRZ
ne. Tenhle prcek vis nemilosrdné pretodi
na §torc. Rozevldeé chuligénstvi s dlouhym
ohonem zyifeného snéhu WRX STT i jem-
né balancovéni s BRZ byly ve finskych kuli-

sach epickou zkugenosti.

BEZPECNOST PREDEVSiM

Na stejné trati jsme vyzkougeli i spiSe ro-
dinny Levorg bez moznosti tplné deak-
tivace systému  stabilizace. Pii projezdu
kola na plny plyn auto stabilizace neustile
korigovala v zévislosti na dhlu pootoceni
volantu. Rizen{ tak fungovalo trochu jako
$krtici klapka motoru. I Levorg se dokdze
sklouznout, ale potfebuje k tomu v téhlych
zatackich relativné dost prostoru bez zbyte¢-
n¢ zbrklych pohyb Fizenim. Je to prece jen
rodinny kombik orientovany hlavné na bez-
pe€nost. Jeho fizent je opravdu velice dobte
naladéné. Posledni zkouskou byl technicky
okruh s Foresterem XT, v ném3 jsme dostali
svoleni k dynamictéjsf jfzdé a vyusit! mecha-
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nické ruéni brzdy, co? jsme v nékolika 180°
zatdckdch hojné vyusivali. Ani u Foresteru se
nedaji zdsahy VDC Uplné deaktivovat, ale
urity prostor vim nechaji. U ~rucky si ten-
to prostor imérné zvétite vy nijezdovou
rychlosti.

Pred tieti hodinou se za¢ne rychle stmi-
vat a to je konec nasf japonsko-finské pérty.
Ehm, pirty? Presné tak. Kromé fantastické-
ho fizenf se tu totiz tak trochu oslavoval re-
kordni milion prodanych vozi v roce 2016,
50 let subardckého motoru typu boxer
a 1 000 000 vyrobenych aut s bezpeénost-
nim systémem EyeSight. Mohu potvrdit, %e
oslavy Japonci umi. e

Odshora dolii: Nejvétsf zménou v interiéru nového
BRZ je mensi a nové také multifunkeni volant

s tlustSim véncem, ktery se velmi prfiemné dr(.
Hlavni svétlomety i koncové svitilny jsou pIné osazeny
LED technikou. Na hrané tietich dveff je ted navic
decentni kfidélko upravujici proudéni vzduchu.




