TECHNIKA  SUBARU GLOBAL PLATFORM

UNOST NADEVS

0 nové globalni platformé Subaru uz jsme nékolikrat psali. Na

bruselském workshopu nam ale japonska automobilka ukazala svij

podvozek poprvé nazivo a vyvojar Atsushi Nakashima podrobné

popsal jeho kli€ové vyhody.
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e je globdini platforma Subaru
pro automobilku velkym posu-
nem kupfedu, to uz vime. Vime
take, Ze si ji budeme moci popr-
vé vyzkouSet héhem podzimu,
kdy na Cesky trh dorazi prvni typy posta-
vené prdvé na Subaru Global Platform
(SGP). Piijde o druhou generaci Subaru
XV (viz AR 5/17) a novou Imprezu (viz AR
5/'16). Zatimco za&kladni informace o no-
vém technickém zakladu svych vozli
Subaru jiz zverejnilo pfi premiére aktualni
Imprezy v minulém roce, blizSi detaily
konstrukce dosud nebyly k dispozici. To
se zménilo, kdyz nés japonské automobil-
ka pozvala na technicky workshop, kde

jsme se dozvédéli mnoho zajimavych de-
taild.
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Zékladni prvky ,stavebnice* Subaru: motor boxer,
symetricky uspofadany pohon v§ech kol a nyni i nova karoserie

Zékladnim zadénim vyvojariim bylo sklou-
bit prikladnou ovladatelnost se stabilitou,
potlacit hluk spolecné s vibracemi a ko-
necné také zajistit prvotiidni komfort. Jak
fekl Atsushi Nakashima, vedouci vyvoje
nové platformy, ve své prezentaci: ,Chce-
me, aby majitelé automobily na této plat-
formé prosté radi fidili, a ne se s nimi
pouze piemistovali. Musi to zdrove byt to
sprévné Subaru.” Pro Subaru je vytvoreni
nového technického zakladu velmi vy-
znamnym krokem, protoZe pravé na ném
se budou postupné objevovat vSechny
nové modely. A jak si tedy s danym zada-
nim Japonci poradili? Zda se, Ze velmi
dobre.

Zatnéme nejdfive materidlovou struktu-
rou, protoze v ni je zaklad zasadniho pev-
nostniho posunu SGP. Kli¢ovou roli tu
hraje pouZiti vysokopevnostnich oceli
a viibec poprvé v historii podvozkd Suba-
ru i technologie lisovani za tepla. Nova
platforma navySuje podil vysokopevnost-
nich oceli 0 10 %. K tomu pfiddva 5 %
nosnych prvkii tvafenych za tepla a také
2 % lehkych hlinikovych soucasti k dspore
hmotnosti. Podil klasické oceli tak kles! az
k 50 %. Vysledna €isla torzni tuhosti jsou
pozoruhodnd.

Procentudlni nardst je od 70 do 100 %. To
jsou opravdu zasadni zmény. Napiiklad
tuhost v krutu kolem podéiné osy je
0 90 % lepsi, Cili karoserie je skoro dvoj-
nasobné odolnd. Tuhost predni ¢asti na-
rostla 0 70 %, zadni ¢ast s pomocnym
ramem je pak dokonce o 100 % tuZsi.
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ConFidence in Motion

Takto se nova platforma piedstavila pii premiéfe modelu Impreza (nahofe).
Dole: Jeden z rozdilii piivodniho feSeni (horni polovina) a aktualniho (dolni polovina)

Téchto hodnot bylo docileno napfiklad
i protazenim vrchni struktury karoserie aZ
k hornimu uloZeni prednich tlumiél a ne
pouze k A sloupkim jako u pfedchozich
konstrukci. Pfinosem je také novy tvar
podlahovych nosnikil s plynulym zakfive-
nim a masivni vyztuzeni v oblasti uchyce-
ni prednich dvefi. Principem konstrukce
skeletu karoserie je extrémné tuhd podla-
hova ploSina, na niZ je umisténa lehka ka-
roserie. Tento pfistup je nejen velmi G¢&in-
ny z hlediska celkové tuhosti, ale také
z dlvodu rozloZeni hmotnosti. V&tsi ¢ast
je totiz koncentrovand pravé ve spodni
¢asti, coZ pfineslo, napfiklad u typu XV,
snizeni t6Zi§t& 0 5 mm.

Zlep8end tuhost pfinasi také posun v dalsi
dileZité oblasti — bezpecnosti. Chytrd
kombinace materidl(i dokaZe lépe ochranit
posddku, protoZe schopnost pohltit ener-
gii narazu stoupla u SGP 0 40 %. Ukdzka
narazovych testil byla také pozoruhodna.
| pfi téméF kompletni destrukci pfedni

i zadni Casti karoserie nejevila kabina ces-
tujicich Zadné vyznamné deformacni Gjmy
a dvere §ly snadno otevfit.

oblasti filozofie komplexni bezpe¢nosti
znacky Subaru. ZlepSena torzni tuhost ji
posouvd vyznamné dopfedu, protoZe
Lopiit. Novd platforma podle Nakashi-
movych slov dplné potladila ,vInéni®, kte-
ré obvykle nésleduje po rychlé zméné
sméru jizdy. Reakce podvozku na pohyby
volantu jsou pry velmi bezprostredni.
Pfedchozi platforma reagovala se zpozdg-
nim pfiblizné 1/10 sekundy, které zpiiso-
bovalo predevSim krouceni karoserie.
Tuto prodlevu se tdajné podafilo takika
zcela eliminovat.

Vyznamné zlepSeni jizdnich viastnosti je
patrné v typizovaném vyhybacim manév-
ru. Tento manévr zvlddne nova generace
Subaru Impreza bezpecné i v rychlosti
92,5 km/h, coZ je 0 8 km/h vice nez

Subaru

v konstrukei
karoserie
kombinuje riizné
druhy materiali

Pro snizeni tézisté
Subaru u nové
platformy vyztuzilo
zejména samotnou
podlahu a spodni
cast

® Hlinik

W Za tepla tvarena ocel
Utra-vysokopevnostni ocel

B Vysokopevnostni ocel
Standardni ocel

u predchoziho modelu. Boéni néklon pfi
manévru je priblizné poloviéni. Rychlosti
nad 90 km/h se tak nova platforma dosté-
va do teritoria sportovnich voz(l. Ztence-
nim profild nosnych struktur sloupk
stiechy zaroven doSlo ke zlepSeni vyhledu
ZV0zU 0 5 procent.

Dalsi vyznamnou vyhodou SGP je ugin-
néjsi potlaceni pfenosu vibraci. Vibrace
od podvozku klesly a7 0 50 % a v fizeni dle
reZimu jizdy aZz o 30 %. Vyznamny podil
na tom ma poutziti lepidla v plochdch mezi
bodovymi svary. Podvozek se také po pre-
jezdu nerovnosti rychleji vraci do klidové-
ho stavu a neméa tendenci karoserii zne-
klidfiovat dal§im nepfijemnym houpdnim.
Podle detailngjSich informaci se zda, ze si
Japonci dali na nové platformé SGP
opravdu zaleZet. Cely tym okolo Atsushi-
ho Nakashimy je na ni velmi pySny. Jeji
kvalitu potvrzuji také prvni testy novych
model( Impreza a XV, které se do Evropy
dostanou jesté v letoSnim roce. W
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