SVEZLI JSME SE - SUBARU BRZ 2017

Vpfedu je pouZit nové tvarovany naraznik

y 4 Y 4 A4
s modifikovanou spodnf hranou, omezujici
mnoZstvi vzduchu proudiciho pod viz.
Zcela nové jsou hlavni svétlomety, nyni
kompletné vyuzivajici technologii LED,
a jejich svétla pro denni sviceni maji tvar
pismene C — BRZ je prvnim modelem
Subaru, kde je tento druh svételnych zdro-

j0 pouZit vyhradné. Uhlazen byl také de-

Subaru BRZ modelového roku 2017 prichazi v modernizované podobg. ~ sion zadni casti. Zde doslo k nejvétsim
zmenam na spoileru, jenZ neni prodlouze-

Rada detailnich zmén pfinesla vyznamna zlepeni v mnoha ohledech. nim vika zavazadlového prostoru, ale

PETR HANKE
Foto: Martin Sznapka

ubaru BRZ je v prodeji od roku
2012, a tak pfichod modernizova-
né verze na sklonku roku 2016
nebyl prekvapenim. Opét se
omlazeni dotkla nejen tohoto mo-
delu, ale také sesterské Toyoty GT86 (viz AR
3/17). Aktualizace této modelové fady $la

presné v japonském stylu. Rizné modifikace Multifunkéni
byly provedeny takika na v3ech technickych volant, multimedi-
skupindch. A tak, i kdyZ vykon motoru a vét- alni systém,
Sina technickych parametrd ziistala v evrop- ~ oviadate ventilace

a hodnotnéjsi
¢alounéni - to jsou
hlavni zmény stale

skych verzich zachovéna, jizdni projev mo-
dernizovaného provedeni je ve srovnani

s pfedchidcem jednoznacng rozlisitelny. spartansky
Na prvni pohled jsou patrné spiSe kosme- piisobiciho
tické zmény pfedni a zadni ¢asti karoserie. interiéru
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Stabiliza¢ni systém VDG ma tfi rezimy
(zapnuto, Track a vypnuto) a vyznacuje
se mnohem lep$im naladénim

vzduch jej mize nyni obtékat i ze spodni
strany. Hlinikovy spoiler (dfive plastovy)
je standardné lakovany Cernou barvou
a optimalizuje aerodynamické vlastnosti.
Zadni skupinové svitilny taktéZ kompletng
vyuzivaji LED a vyznaCuji se nové pojatym
designem. Omlazeni vzhledu podtrhuji
i kola s novym designem. Zkouseny v(iz na
fotografiich je vybaven odleh¢enymi koly
0Z Racing Alleggerita HLT.
Koncepce 2+2mistného kupé s vpfedu po-
délné uloZzenym plochym &tyfvalcem bo-
xer a pohonem zadnich kol zdstala zacho-
vana, stejné jako mimofédné nizko
umisténé t&zisté (jen 460 mm nad zemi).
Automobilka provedla drobnd vyztuZeni
skeletu karoserie, a to konkrétné v oblasti
stredového tunelu a horniho uloZeni zad-
nich tlumi€a, noveé jsou feSené také dchyty
hornich §ikmych vzpér v motorovém pro-
storu. Se zvySenim tuhosti karoserie sou-
visejf rovnéz tipravy na podvozku. Vpfedu
jsou stéle trojlhelnikovd spodni ramena
a vzp&ry McPherson, jimZ vzadu sekundu-
je viceprvkoveé zavéseni s dvojitymi pficny-
‘ mi rameny, do detailu bylo upraveno cel-
kové nastaveni. Do$lo ke zméndm tuhosti
riznych silentblokd a zejména potom
) k pouZiti novych tlumié Showa s pfizpi-
! sobenou charakteristikou pruZin. VSe do-
! pliiuje zadni stabilizator se zvétSenym

i primérem. Zesileno bylo predni uloZeni
u diferencialu v ndpravnici. Na nékterych
5 trzich jsou nyni voliteIné k dispozici spor-

tovni tlumice Sachs kombinované s vy-
konngji brzdovou soustavou Brembo.
Mezi dalsi zmény patii napfiklad Uprava
I FeSeni podbéh, stejné jako doplnéni pod-
! tlumicimi prvky. Vysledkem je citelné sni-
eni vnitini hlugnosti, a tim pfijemnéjsi
" dalnini cestovan.
Subaru pfistoupilo k modifikacim motoru
teritorialné. Bohuzel Evropy se tykd z dii-
vodu pfisnych emisnich predpisd nejméné
zmén. Mezi nejvyznamnéjsi modifikace
dvoulitrového boxeru FA20 patfi zejména
zvBt3eni tuhosti bloku v oblasti uloZeni kli-
kového hiidele. Jsou pouZity nové ventily
s hladdim diikem pro sniZeni tfeni. Zesile-
no bylo také uloZeni vackovych hfideld.
Vatka pro pohon Gginnégjsiho palivového
gerpadla (Denso) na jednom z vackovych
hideld ma nyni mensi profil. Vysledkem je

Zadni spoiler jiz
nema podobu
odtrhové hrany,
ale vzduch ho
obtéka i zespoda

V hlavnich
pristrojich je
umistén displej,
zobrazujici kromé
rychlosti také
teploty chladici
kapaliny a oleje,
zrychleni (na
fotografii), data
palubniho poéitace
a dalsi informace

Tvar karoserie se pfi modernizaci nezménil. Nové pojaté jsou ozdobné prvky na bocich a také stfesni anténa ve tvaru

ploutve

celkové snizeni pasivnich odpor(i v moto-
ru. Saci trakt dostal novou geometrii
s mensimi ztratami a také zvétSeny filtr
s papirovou viozkou. Upraven byl i materidl
a tvar vyfuku, jenZ by mél Iépe odolavat
korozi. Evropské verze v3ak nedostaly na-
piiklad zesilené pisty, hlinikové séni s vét-
§im primérem ani zvétSené vyfukové svo-
dy. Zatimco evropskd verze si zachovala
plvodni hodnoty vykonu a toCivého mo-
mentu, provedeni pro USA, Australii Ci
Japonsko miZe dosahovat a7 152 kW
(207 k) a tocivého momentu 212 N.m.

Stale jsou k dispozici verze se Sestistup-
flovymi prevodovkami s manudlnim nebo
samodinnym Fazenim. Manudini skfifi do-

Sedadla s vynikajicim bo¢nim vedenim jsou
umisténa velmi nizko

stala zesileny Sesty prevod. Samosvorny
diferencial Torsen je standardem vSech
gvropskych verzi. Modely mimo Evropu
s posilenym motorem disponuji zkréce-
nym stalym prevodem ze 4,1 na 4,3. Vy-
sledkem je zlepSeni asu potiebného pro
zrychleniz 0 na 100 km/h 00,2 s a v pruz-
ném zrychleni z 80 na 120 km/h 0 0,8 s,
pfi snizeni nejvys3i rychlosti o 10 km/h.

Vyznamnou zménou proSel také stabili-
zaéni systém VDC (Vehicle Dynamic Cont-
rol). Pracuje nyni mnohem jemnéji a dis-
ponuje rezimem Track (nahrazuje Sport
piedchozi verze), ktery zasahuje pozdéji
a dovoli projizdét zatécky fizenym smy-
kem, a pfitom zabrani pfetoCeni vozu.

Novy multimedialni systém (displej 6,2”)
mé nyni bluetooth handsfree a dokaze
spolupracovat s aplikaci Subaru Starlink
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Zadni viceprvkové
zavéseni (vlevo).
Stejné jako vpiedu
doSlo také zde

Kk Gpravam
naladéni,
souvisejicim kromé
jiného se zvétSenou
tuhosti karoserie
(vpravo)

Zadni skupinové svitilny jsou kompletné tvoreny zdroji LED, pii
nouzovém brzdéni se nové rozblikaji

TECHNICKE UDAJE
MOTOR

Zazehovy plochy Gtyfvalec, ulozeny podéIné nad predni ndpravou,

blok motoru i hlavy valcd z hiinikové slitiny; DOHC 4V, vatkové hiidele
pohanéné fetézem, ventily oviddané vahadly s kladkami; pfimé

a nepfimé vstfikovani fizené spoleéné se zapalovanim; EUGb; 1998 cm?
(2 86,0 x 86,0 mm); 12,5:1; 147 kKW (200 k)/7000 min"'

a 205 N.m/6400 — 6600 min™.,

PREVODNE USTROJI

Jednokotoucova suchd spojka; plné synchronizovand Sestistupiiova
prevodovka s pifmym fazenim (3,626 — 2,188 — 1,541 — 1,213 —
1,000 - 0,767 — Z 3,437), alternativné Sestistupfiova samo¢inna
prevodovka Aisin s kapalinovym méni¢em (3,538 — 2,060 — 1,404 —
1,000 - 0,713 - 0,582 — Z 3,168); staly pfevod 4,300. Pohon zadnich
kol, samosvorny diferencidl Torsen.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy vpiedu a vzadu; piedni
naprava s trojdhelnikovymi priénymi spodnimi rameny a vzpérami
McPherson, zadni ndprava s dvojitymi pricnymi rameny; pérovani
vinutymi pruzinami a teleskopickymi tlumici, vpredu a vzadu picné
zkrutné stabilizatory; provozni brzdy kapalinové s posilovacem,
kotouCové s vnitfnim chlazenim, @ 294/290 mm; ABS/EBD/VDC/TRC:
hfebenové fizeni s elektrickym posilovacem, celkovy prevod 13,1:1:
kola 7,0J x 17 z lehkych slitin; pneumatiky 215/45 R 17 ET48.

ROZMERY A HMOTNOSTI (v zvorkéch AT)

Rozvor néprav 2570 mm, rozchod kol 1520/1540 mm;

d/8/v 4240/1775/1320 mm; svétla vyska 120 (130) mm;

provozni hmotnost 1243 (1266) kg, celkova hmotnost 1670 (1700) kg;
objem zavazadlového prostoru 243 1; objem palivové nadrze 501,
stopovy priimér otaceni 10,8 m.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vjrobce, v zavorkéch AT)

Nejvétsi rychlost 226 (210) km/h; zrychleni 0 — 100km/h za 7,6 (8,2)s;
spotieba paliva EU 10,4/6,3/7,8(9,6/5,7/7,1) 1/100km, emise CO,
180 (164) g/km.

NAMERENE HODNOTY

Zrychl. 0 — 60/80/100/120/140/160 km/h 4,0/5,7/8,0/10,6/14,2/18,2
50 -90/90 - 130 km/h 38/54s

CENA 814 000 K¢ (MT), 854 000 K¢ (AT)
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Motor ma kromé jiného zesileny blok, odlehéeny rozvodovy mechanismus, nové ventily
a v neposledni fadé i novy snimac tlaku paliva a palivové cerpadlo Denso

Nastaveni tohoto reZimu je velmi povede-
né a jisté jej oceni predev§im méné zkuse-
ni Fidi€i. Ti zkuSengjSi si budou plnymi
doudky uZivat neomezené kontroly nad
vozem se zcela vypnutym systémem VDC.
V tomto reZimu nejlépe vyniknout dyna-
mické schopnosti modelu BRZ — jeho ids-
alni vyvdZeni, situovani vétSiny hmotnosti
vOzU mezi ndpravami a zejména zminova-
né nizké téZisté. Automobil velmi ochotné
méni smér jizdy, minimdlné se naklani
a velmi citlivé a presné reaguje na veskeré
fidiCovy podnéty. Diferencial Torsen v né-
kterych pfipadech (zejména pfi zménach
sméru jizdy v fizeném smyku) neni ngj-
predvidavéjsi, nicméné na jeho Gcinek si
Ize zvyknout. Automobil je postaven tak,
Ze umoZiuje fidii maximalné intenzivné
se zapojit do fizeni a vnimat jeho jednotlivé
reakce — a to v na dne$ni dobu nezvykle
intenzivni podobé&. Jizdni podmanivost
lehkého kupé BRZ je dana také pouzitim
relativné Uzkych pneumatik s rozmérem
215/45 R 17.

Subaru BRZ modelového roku 2017 je ve
srovnani s plivodnim provedenim kultivo-

interier s nové fz82nym calounénim mno-
vrchid. Uvnitf j2 nejvétsi novinkou
s mendim primérem, do-
funkZnimi tlacitky pro ovld-
ysiemu a palubniho poéitace.
¢ ukryva v barevném displeji
ném nové do pfistrojd pred vo-
= nejen obvyklé provozni
ty chladici kapaliny
pretizeni. Soucasti
pouZiti nového au-
archaického Fujitsu
“ dotykovym displejem
jeni telefonu s aplikaci
U Starlink. Jen Skoda, 7e neumi na-
«lad komunikovat s rozhranim Apple
rPlzy. protoZe potom by mohl dispono-
funkei navigace, jeZ neni soucasti do-
neho multimedialniho systému.
noho riznych detailnich vylepSe-
. kiere jsou pfi jizdé jednoznacné citit
¢ vozu vylepsily, zdistavd Subaru
g vozem postavenym pro ryzi za-
rovnani s jinymi sportov-
v isou jeho silnou strdnkou
rovozni n&klady a v neposledn{
¢ délce trvani 5 let nebo do
kilometr(i! B
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