Pohon 4x4
si poridite
i do seda-
nu, hatch-
backu ¢€i
kombiku.
Tak proc
hned ska-
kat do
segmentu
SUV?

Kombi, neho SUV

Tentokrat se zaméfime spiSe na prednosti a nevyhody jednotlivych kategorii, z nichz
jedna prodejné roste na ikor druhé.

= Doba se méni a s ni také zakaznické
preference, které se od klasickych auto-
mobild prelévaji ke crossovertim a SUV.
Cesky trh budi? ddkazem. Za prvni &tyfi
mésice se totiZ u nds zaregistrovalo jiz
21 087 exempldrl spadajicich do seg-
mentu terénnich vozlG a SUV, coZ pred-
stavuje podil 23,22 %, tedy nejvice ze
v8ech tfid. V poradi druhé kompakty ztra-
ceji témér 3,5procentniho bodu. A proto
se v predstavovani novych modeld s pfi-
zvednutymi  podvozky trumfuji snad
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v8echny svétové automobilky, mezi néz
pribyl také Bentley, a v nejbliz&f dobé pfi-
bude také Rolls-Royce.
Jednim z tradi¢nich vyrobcl &tyrkol

a vozU s vyS8si svétlosti je Subaru, jehoz
dva produkty s bezestupriovou prevo-
dovkou Lineartronic jsme si vypdijcil
do srovnani. Misto klasického souboje
se na klady a z&pory foresteru s atmo-
sférickym dvoulitrem a levorgu s prepl-
fovanou Sestnactistovkou podivame
z pohledu karosarské verze.

Ircadio, zrcadlo...

...ktery z vozU je prostorné&jsi? Na prv-
ni pohled byste asi tipli, Ze forester. A&-
koliv je 0 necelych deset centimetrd krat-
Si, na vySku méfi témeér o 24 ¢isel vice.
A pokud si srovname vzdéalenost od se-

1 ke stfeSe vpredu i vzadu (1050 vs.
respektive 980 vs. 940 mm), je ja-
SUV skuteéné vzdungjsi. Nad

m vyhravé také pfi srovnani vniti-
fedu je SirSi o tfi centimetry,




vzadu pak dokonce o pét. Trumfy kombi-
ku vyplavou na povrch az pfi méfeni po-
délného prostoru, v ném?z nad sourozen-
cem v priméru vitézi o 30 milimetrd.
V zékladni konfiguraci také pobere o 17
litri vice nakladu (5622 proti 505 1). Po slo-
Yeni zadnich sedadel ovSem opraté pre-
bira forester s 1592 | (+146).

Ten zaujme také vy3si svétlosti, jeZ do-
sahuje 220 milimetrd, zatimco u levorgu
s 18" koly pouze 135 mm. To se odraZi
nejen na lepsi prichodnosti terénem, ale
také na pohodIngjsim nastupovani a vy-
stupovani, pfipadné na komfortn&jsi ma-
nipulaci s d&tskou sedackou & nakupem.
Ten ovéem musite zvedat do v&tsi vySky.

Prjlemnéji jsme se citili v kabing levor-
gu. U sportovné ladéného kombi nam
vyhovovala stisnénéjsi atmosféra a po-
hledové pfijemnéjsi materialy. Forester
je prece jen utilitdrn&jsi a robustngjsi,
proto u n&j tvrdsi plasty tolik nepfekvapi.
U vy$siho subaru jsme upfednostnili ma-
nudlni otevirani patych dvefi. Elektromo-
tory nejvyssi verze Executive jsou totiz
a7 otravng pomalé. Zapomenout nesmi-
me ani na lepdf vyhled z vozu, ktery je

jest& umocnén bohaté prosklenou plo-
chou.

Sportovni geny

Jizdni vlastnosti drtivé vétSiny vozl se
znaky Subaru patfi na vrchol tfid. Proto
ani 1,73 metru vysoky forester se v za-
taCkach nekolébd jako rybérskad barka
na rozboufeném moti. Navzdory relativ-
n& slugné potlaéenym naklondim karose-
rie je vz prekvapivé komfortni, pfitom
stale skvéle ovladatelny. V obloucich si
decentné zaklekne na vnitfni predni kolo
a utdhne stopu.

Levorg se na silnici citi je$té vyrazné
lépe. Diky podvozku z japonské verze
WRX na asfaltu sedi jako pribity. Na roz-
dil od né&kterych radoby sportovnich kon-
kurentd neni jizda v japonském kombi
prilis tvrda. Karoserie spole¢né s tlumici
a pruZinami tvoii tuhy celek, ktery neby-
vale dobfe pohlcuje nerovnosti. Pomaha
také skvélé odhlu¢néni kol. Neprijemné
razy se v kabing ozvou aZ na vyloZzeng
rozbité vozovce. Pfesnym a hezky str-
mym Fizenim ve srovnani jednoznacné
trumfuje. A pokud neméate v planu Cas-

t&j8i vylety mimo civilizaci, bude vam vy-
hovovat vic.

Forester s totoZznym pohonem vSech
kol s promé&nnym rozdélovanim tocivého
momentu (verze s manualem ma jedno-
dudsi viskozni spojku) zase majiteli po-
slouZf Iépe v terénu, jehoZ nastrahy zvlé-
da suverénngji nez lecktery konkurent
s drsngjsim vzhledem. Diky néjezdovym
Uhldm 25 stupnid vpredu a 26° vzadu vy-
jede ledacos a nezastavi se ani pred na-
roén&jdimi podminkami. Skoda jen, e
atmosféricky dvoulitrovy boxer nema
v&tsi porci sily v nizsich otackach. Variator
by také mohl citlivéji reagovat na se-
lapnuti plynového pedélu. Totéz plati pro
Subaru Levorg s motorem 1.6 DIT/
125 kW, ktery navzdory preplfiovani milu-
je stoupani do otacek. Na rozdil od moto-
ru ve foresteru ale umf vzit za véc také
v niz8ich patrech otackoméru.

Striktni politika

Japonska cenotvorba je na mile vzda-
lena evropské se spoustou vice ¢i méné
drahych pfiplatkd. U obou subaru mize-
te mit navic jen metalicky lak. A pokud P

- KANDIDATI

Subaru Levorg
1.6 GT-S
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, e
eden z mala atmosférickych dvoulitrovych étyfvalcii na trhu ma
diky protilehlym pistiim charakteristicky brumlavy zvuk. V priiméru

V zakladni konfiguraci forester pojme o nékolik litri méné
zavazadel. Po sklopeni zadnich sedadel ovSem levorg pfekonava
(1592 versus 1446 litrii),
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Osobné je mi
blizsi levorg, jelikoZ
preferuji chovani
na silnici. Forester je
ovSem jednim z méla
opravdu univerzal-
nich SUV (snad jej
timto oznacenim ne-
urazim) na trhu. Umi
na asfaltu i v blaté.
Navic je v uréitych
ohledech prakti¢-
t&jSi a prostornéjsi.
S plochym dvoulitrem
bez pfepliiovani je
ale volbou predevs$im
klidnéjsich ridica.

Levorg ma sice jen 170 koni, podvozek ovSem zvladne vice nezZ lec-|

které ostré kombi s dvojnasobnou porci vykonu. Navic je i pohodiny.

o

cha novy prepliiovany boxer 1.6 (FB16 DIT) v Evropé

levorgu. Jede Iépe neZ atmosféricky dvoulitr, spotieha je piitom

Niz$i nakladaci hrana mluvi ve prospéch japonského kombi. Objem
522 | neni na poméry stredni tridy nijak zvlast velky, v béZzném Zivoté

ale dostacuje.



Technické ﬂdaja

B

Motor. H4, benzin H4, benzin, turbo

Ventil/vackovych hndell 4 na vélec/2 4 na valec/2 =
Pohon rozvodii . fetéz fetéz E
Zdvihovy objem (cm?) 1995 1600 s =
Vikon (KW/min) 110/6200 125/4800-5600 Hodnoceni =
Todivy moment (N.m/min) 198/4200 250/1800-4800 —

Nejvyssi rychlost (km/h) 192 210 Kam,sene

Pfevodovka VT cvT Kvalita

Pohénéna kola vsechna vsechna Prostornost

Brzdy vpiedu/vzadu kotougové/kotoucové kotoutové/kotoucové Variabilita

Preu rozmar : 275/60 R 1TV 25/A5 R18 W Vybava

Normovana spotteba (I/100km) | 6,5 7 Vlastnosti motoru 20 7 15
Objem nédre (1) 60 60 Jizdnivykony 20 s d
Brzdény/nebrzdany privés (ka) | 2000/750 1500/750 Prevodovka/fazeni 10 8 8
Objem zavazadalnikui I} 505:1592 5221446 : Komfort 15 e
Délka x $ifka x vySka (mm) 4595 x 1795 x 1735 4690 x 1780 x 1490 Bezpetnost 2 18 18
Rozvor (mm) 2640 2650 & Elrzz?ir\]/l :g 183 181
Vyrobni zévod (Ota, Japonsko Ota, Japonsko Spoticba 5 R

Zaruky 15 13 13

c K" Il 4 Servis 10 8 8

env (V c) ﬂ w avenl Ziistatkovd hodnota 10

Zékladni cena modelu
Testovana verze
Zakladni cena testované verze
Automaticka prevodovka
Dvouzonova klimatizace
Vyhtivana predni sedadla
Tempomat
Kozené Ealounéni
Pred. a zad. parkovaci senzory
Stresni okno
Xenony/LED
Navigace
Head-up displej
Metaliza
S - sériova vybava, N - nenabizi se

Laruky

Emisni norma

Zaruka na viiz

Zaruka proti prorezivéni
Zéaruka mobility

2.0i Active: 699 000 K¢
2.0i-L Comfort Lineartronic
829000

(pouze kamera)
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Euro 6

5 let/200 000 km
12 let

5let

1.6GT Trend Lineartronic: 724 000

1.6 GT-S Comfort Lineartronic
829 000

(pouze kamera)
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Euro 6
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Zakladni cena
Celkovy pocet bodii

= — -
ckoliv forester nevyhral, presvédgcil alespon vyrovnanym
ykony na silnici i na Stérku. To se 0 moc SUV fici ned

chcete naptiklad integrovanou na-
vigaci ¢i koZzené ¢alounéni, musite
zamifit o stupen vys. Kvili nékolika
polozkdm ov8em zaplatite klidné&
o 100 tisic vic, tudiz se vyplati si
podobny krok predem dobfe roz-

myslet.

Levorg i forester ve srovnava-
nych verzich Comfort Lineatronic
startujf na totoZzné ¢astce 829 000

korun. Z pohledu bé&Zného Ffidice je
prvni jmenované subaru lepsi. Je
moderngjsi, siln&jsi a lépe jezdi.
SUV s plejadami ve znaku naopak
potési chatare, lesniky, amatérské
myslivce, ale téz starsi cestuijici,
jimZ pfi vystupovani pomaha vyssi
stavba karoserie. Libi se nam také
prekvapivé pohodiny podvozek,
ktery u SUV nebyvéa zvykem.

INZERCE

Zu t{ motor sta

Q ToTAaL
QU

MOTOROVY OLEJ

Sportovni kombi by zaslouZilo silngjsi Tézkopadnéjsi SUV boduje sluSnym
pohon. Jinak mu Ize vytknout jen vnitfnim prostorem a umem na silnici
maloco. Snad jen pro nékoho pfili§ tuhy | i v terénu. Jen by potfebovalo tempera-
(nikoliv tvrdy) podvozek. &jsi
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