-auto zase pli
TEXT: PET§ HANKE FOTQ Al ‘N SZNAPKA .

Tenhle kombik si jde svoji
T vlastni cestou. Ma to postavené
trochu jako ,ber, nebo nech bejt*“.

Nesnazi se pfizpdisobovat riiznymi
motory, prevodovkami nebo dokonce typy
karoserie. Subaru zna své moznosti, a tak
do Evropy poslalo tohle auto v jedné verzi
(hoxer 1.6 Turbo, bezestupnova prevodovka
a pohon vsech kol), kterou opepfilo tfemi
vybavami, nékolika barvami karoserie a ho-
tovo. OK, moznd je to docela nuda a urcité by
tohle auto skvéle fungovalo s tfisetkonovym
dvoulitrem (je v Japonsku) nebo s primo
fazenou prevodovkou (neni nikde na svété),
ale to by se prosté téhle znacce nevyplatilo
pro Evropu pfipravovat.

Mné osobné ale pravé nabizené spojeni
prepliiované ,jedna-Sestky“ a automatu
vyhovuje, protoze si myslim, Ze presné
mii na subarackeé zakazniky. Ti, ktefi jezdi
starym Legacy s automatem (tim Spicatym
z let 2003 az 2009), najednou zase maji
v nabidce Subaru svého ,koné“ - podobé
kompaktni auto, které je nyni rychlejsi,
7e vim, o ¢em mluvim, jedno takové staré
Subaru mame v rodiné...

Vpravo: Palubni deska Levorgu vychazi z té v sedanu
WRX STI. Sedi se prijemné nizko a volant padne
dokonale do ruky.
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Priznam se ale, Ze na pohon si u Levorgu
musi ¢lovék néjaky ¢as zvykat a soucasné se
naucit vnimat rychlost. Subaru tento ¢tyrvalec
naladilo tak, Ze pocitové postrada vykonovou
$picku - tam, kde mu skonci tocivy moment,
nastoupi vykon. Vechno je plynulé, linearni
a vlastné trochu bez emoci. Vetsi zatah, nez
mély starsi atmosférické dvoulitry a ,,dvou-

apllky*, je ale jednozna¢ny. Motor prosté
nema prilis charakteru. A jeho posledni zbytky
mu sebere bezestuprova prevodovka Linear-
tronic. Hlavné ve mésté je dokonala v tom,
jak plynule Fadi a jak sametové se dokdZzete
proplétat provozem a méstskymi zakoutimi.
Je to podobné jako v nékterych hybridech.
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emotivniho, ale pro bézny Zivot je to dlileZita
a nesmirné podmaniva vlastnost. U mode-
lového roku 2017 navic Subaru vylepsilo
odhlucnéni v zadni ¢asti, coz je znat hlavné
ve vyssich rychlostech.

Kdy?Z se chcete trochu svézt, motor s pre-
vodovkou nejsou vstupni branou do svéta
rychlosti a zabavy. Aktivujete rezim Sport
a vnimate vlastné jen zrychlené reakce
motoru a trochu jiné chovani prevodovky.
Situaci zlepsuje az manualni fazeni, ale i tak
vam jednolity zatah motoru srdce prosté ne-
rozhusi. A to pritomiLevorg neni z hlediska
motoru pomalé auto, jenom je patrné, ze
se nejsilngjsi stranky boxeru a prevodovky
Lineartronic projevi pri bézné jizdé. Ostatné
pri té se drZi i spotieba na rozumnych hod-
notach kolem deviti litrii na sto kilometrd.
KdyzZ budete sportovat, pfipoctéte si k této
hodnoté klidné 50 procent.

PODVOZEK V DUCHU STI

Na co si ale v Levorgu zvykat nemusite, je
podvozek. Je zkratka senzacni. Z auta doslo-
va prysti tuhost jeho karoserie. Poznate to

v prvni zatacce, jak se naprosto suverénné
opre o vnéjsi predni kolo a jen s minimalnim
naklonem karoserie vykrouzi oblouk. Série
zatacek je dalsi silnou strankou, stejné jako
tahlé rychlé zatacky. Podvozek je tuzsi nez

u ,béznych* aut, ale neni vyslovené tvrdy.
DUlezité je, Ze Levorg je sdilny, pFizplisobivy
a necha si libit i tvrdé zachdzeni na rozbitych
cestach.

Zf'ejmé je to vina pravé podvozku, ze
motor v tomto auté pocitové hraje vedlejsi
roli. Jeho schopnosti jsou prosté na takové
trovni, Ze kdyby pod kapotou byl dvakrat
tak silny motor, nepfipadal by vam Levorg
premotorovany. Musim priznat, Ze na jizdé
s Levorgem mé bavila i trochu zaskodnicka
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Nahof'e: Dvojice
koncovek vyfuku...
Vprave: ...a nasavaci
otvor na kapoté
naznacuijf, ze

pod kapotou je
preplnovany motor.
Zcela vpravo: Boxer
1.6 DIT disponuje
vykonem 170 koni.

¢innost. Kdyz nékde mezi zatackami pred-
jedete spiciho zavodnika v ofi s dieselem,
ten se probudi a zacne vas s oblaky ¢erného
dymu za sebou pronasledovat. V tu chvili za-
¢ind spravna zabava. Zatimco na rovinkach
vas tento druh pilota stahuje, v zatackach

za vami vlaje a mizi ze zpétného zrcatka.

S Levorgem jste v zatackach na poméry
béznych aut strasné rychli. Je to rychlost,
za jakou by se nemusely stydét ani nékteré
ostré hatchbacky. Clovék se vzdycky adap-
tuje na svj stroj, a tak ,absenci“ motoru
v tomto auté jednoduse nahrazuje kurazi
v zatackach. Motor na sebe pritom nijak

nestrhava pozornost a vy se mizete plné
soustiedit na to, abyste neztratili rychlost.
S podvozkem a technikou, kterou Levorg
ma, je to skute¢na zabava.

A abych nezapomnél, Levorg jsme dostali
na test kvdli tomu, Ze ma nové ve vyba-
vé kamerovy systém EyeSight, ktery ho
dokaze zastavit pred prekazkou do rychlosti
50 km/h a nad tuto rychlost zmirnit nasled-
ky nehody. Mezi jeho funkce patfi i sameto-
vé fungujici aktivni tempomat. Nezbyva nez
doufat, Ze Subaru vybavu tohoto sympatic-
kého kombiku jesté nécim doplni, aby byl
ddvod se v ném zase projet. e

Vlevo: Kamery systému EyeSight jsou umistény
po stranach zpétného zrcatka - slozenim jejich
obrazu Levorg vypocita vzdalenost a tvar prekazek
pred vozem a poté na né reaguje. Prostredni
kamera slouzf pro asistent dalkovych svétel. Dole:
Nove Levorg na nebezpeti upozortiuje kontrolkami
v zorném poli fidice.

MOTOR PARAMETRY
F4,1600 cm?, turbo

HMOTNOST 0-100 KM/H
170 k pfi 4800-5600 min*, 250 Nm pfi 1800-4800 min®  1531kg 8,9s

MAX.RYCHLOST SPOTREBA  CENA
210 km/h 6,91/100km 724 000K

VERDIKT () Jizdn{ viastnosti, motor/ptevodovka ve mésté, EyeSight @ Maskuje rychlost, spotfeba pii rychié jizdé
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