rych konkurentii se foresteru
zatim vyhyba. Diky dostatecné
svétlosti a povedenému pohonu
vsech kol zvladne i terény
severniho Norska.

SUBARU

iautotip.cz/video

Subaru Forester
2.0XT
Prepliiovany zaZehovy
plochy ctyivalec DOHC
* Objem 1998 cm®
Vykon 177 kW
pfi 5600/min
* To¢ivy moment
350 N.m pri 2400-
-3500/min * Pfevodovka
samocinnd bezestup-
fiova * Pohon v§ech kol,
elektronicky fizeny ©
Rozvor 2640 mm ¢ Vnéjsi
rozméry 4595 x 1795 x
1735 mm  Zavazadlovy
prostor 505-1592 | ¢
Pohotovostni/uZitecna
hmotnost 1691/419 kg *
Hmotnost brzdéného
/nebrzdéného privésu
2000/750 kg * Nejvétsi
rychlost 221 km/h ¢
Zrychleni 0-100 km/h
zal5s*Nadrz60|e
Normovana spotfeba
8,51 na 100 km * Vyroba
Ota, Japonsko.
Zakladni model
2.0i Active
699 000 K¢
Testovany viiz
2.0XT Sport
Lineartronic
1059 000 K¢

Subaru Forester 2.0XT

E\mlucni proces

Forester pro letoSni modelovy rok nabidne predevsim pozménénou tvar s novymi
adaptivnimi diodovymi svétlomety. Motory ziistavaji na svém.

mmm NejUspésnéjsi subaru na Ceském
trhu ke konci minulého roku podstoupilo
decentni omlazovaci kuru, jez prinesla
prakticky kompletné prepracovanou
predni ¢ast s BILED hlavnimi svétlomety,
jinym néraznikem a maskou chladice.
Nechybgji ani nova kola, odstiny lakd,
osveézené dekory v interiéru nebo tlustsi
skla pro lepsi odhlu¢néni.

V nabidce ovS8em stéle nenajdeme
bezpecnostni systém EyeSight s dvoijici
kamer u zpétného zrcatka z modelu Out-
back. Poptavka po ném je pry tak vyso-
k&, Ze jej automobilka nestadi vyrabét.
Proto se s nim pocitad hlavné na doma-
cim japonském trhu.

K prvnim jizddm v okoli norského stre-
diska Geilo jsme si vybrali nejsilnéjsi ver-
zi XT s preplfiovanym zéZzehovym boxe-
rem FB o objemu 2,0 litru a vykonu
177 kW, jez je standardné vybavena be-
zestupnovou prevodovkou Lineartronic.
Samocinné Ustroji si postupem Gasu vy-
budovalo silnou pozici, v soucasnosti jej
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totiz voli 79 % vSech zékaznik znacky
(v roce 2010 to pritom byla pouhé &tvrti-
na). Ostatné ve spojeni s potentnim ben-
zinem se tak vysokému ¢&islu nedivime.
Diky 8esti predvolenym stupritim
(ve sportovnim rezimu jich je dokonce
osm) je pry¢ kdysi nechvalné proslulé
a hluéné vytaceni motoru. Packami pod
volantem si muzete virtudlné podradit
napfiklad pred predjizdénim. Pri bézné
jizdé je ovSem nejpohodIngj$i nechat vse
na elektronice a uzivat si bleskovych
startd ze semaforll. Motor totiz na se-
Sldpnuti plynového pedélu reaguje s ne-

byvalou razanci, pfipominajici starsi ja-
ponské atmosférické agregéty.
Turbodmychadlo se postaralo o parad-
ni z&tah i v niz8ich otackach, ktery nam
napriklad u dvoulitru bez preplriovani chy-
bi. Da se s nim s trochou nadséazky jezdit
jako s dieselem: udrZovat jej v nizSich
patrech otdaékomeéru a vyuZivat tocivého
momentu ai 350 nevvtonmem‘] Forester
jimz vedle pohonné jednotky a vcelku
presného rizeni hovi také tuzsi podvozek.
V zatdckach na zasnézenych silnicich
jsme systém Sl-Drive prepnuli do spor-

#Wl(napi. nové dekory) se vin-j&
\“teriéru moc nezménilo

et Lo A e oy s as

Foto archiv




Provedeni XT potési vice nez
sluSnym zatahem, primérna

2.0i 6MT od 699 000 K¢
2.0i Lineartronic od 829 000 K¢
2.0XT Lineartronic od 939 000 K¢

2.0D 6MT od 789 000 K¢
2.0D Lineartronic od 839 000 K¢

© suBARU AWD

Subaru aktualné nabizi
hned tfi druhy pohonu 4x4;

Zatimco modely s manualni pfevodovkou disponujf étyrkolkou s viskézni spojkou,
exemplare s lineartronikem sézeji na vicelamelovou mezindpravovou spojku se systé-
mem aktivniho vektorovani tocivého momentu mezi jednotliva kola. Rozdéleni hnaci
sily mezi napravy dosahuje poméru az 60 : 40, zatimeo u prvné zminéného feseni jde
050 : 50. Samostatnou kapitolou je sportovnf WRX STl s mezinapravovym diferenci-
alem DCCD a samosvory na obou ndpravach s prenosem az 59 % sily na zadni kola.

tovniho rezimu a vzpominali na casy,
kdy se Impreza WRC prohanéla po kol-
bistich mistrovstvi svéta v rallye.
Absence hrebl v pneumatikach a fidic-
skych kvalit Pettera Solberga nas nijak
neodradila od prohanéni se viasenkami.
Diky snéhu jsme se bavili i v bezpec-
nych rychlostech. Radost ndm trochu
kazilo méné citlivé fizeni, presto jsme
vétSinou poznali blizici se ztratu pfilna-
vosti.

V terénu si forester ved| podobné su-
verénné jako na silnici, za coz mohla
svétlost 220 mm a staly pohon vSech kol
(viz box).-Prudky svah pokryty ledovkou
nebyl prekazkou. K jeho zdolani stacila
jen vétsi rozjezdova vzdalenost a citliva
préace s akceleratorem. Problémy jsme
neméli ani v ledovém brodu nebo
na Uzké lesni cesté. Systém 4x4 opét
ukézal, Ze v japonském SUV neni jen
z marketingovych tceld.

Nové piné diodové hlavni svétlo-|
mety dostaly zcela jinou grafiku
s pozménénym dennim svicenim

ZAVER

Redaktor
ONDREJ SAMAL

Moc novinek jsem
sice nezazname-
nal, opét jsem se
vSak presvédcil

o kvalitdch Subaru
Forester. Osobné

bych volil prévé verzi

XT uz jen kvli sile

a nezameénitelnému

zvuku plochého mo-
toru. Jen spotfeba
a cena by mohly byt
trochu rozumnéjsi.

e

Schopnosti na silnici
i mimo ni
Silny motor
Odezva na plynovy
pedal
Reakce prevodovky

=

Vyssi spotreba
Sebevédoma cena

N
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. K DOKONA
NIKDY NEKON

VYKONNEIST, USPORNEISI,
S NIZSIMI PROVOZNIMI NAKLADY.
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Honda CR-V se zvyhodnénim az 60 000 K¢

Zvyhodnéni 60 000 K& plati pfi koupi modelu CR-V s motorem 2.0 i-VTEC a pfi vyuZiti akéni sady prisluSenstv( (stfe$ni spoiler, boéni naslapy a boéni ochranné listy) v hodnoté 40 000 K¢, za akéni cenu 20 000 K¢
Akéni nabidka plati pro modelovy rok 2015. Platnost nabidky je od 1.4. do 30.6.2016 anebo do vyproddni zdsob. Kombinovanéd spotfeba a emise CO, modelu CR-V: 4,4-7,7 1/100 km, 115-179 g/km
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