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mmm Kombi stfedni tfidy od Subaru si jes-
t& zkraje minulého roku mohli uzivat jen
japonsti zakaznici. Velkéd poptavka ze
strany Evropant ovSem automobilku
presvédcila i o nasazeni na zdejSich na-
ro¢nych trzich. Proti domaci ptidé se mu-
sime spokojit pouze s jedinym motorem:
prepliiovanym zazehovym plochym &tyr-
valcem 1.6 DIT (vice v boxu) o vykonu
125 kW. Silny dvoulitr (218 kW) u nés
k dostani neni. Zatim.

Jednotka je skvéle odhluénéna a v niz-
&fch ani stfednich otackach o ni prakticky
nevite. Spojeni s bezestupriovou prevo-
dovkou Lineartronic s Sesti predvoleny-
mi stupni (jind moZnost neni) automobi-
lového nad$ence nijak nenadchne, na
b&Znou jizdu se ale hodi skvéle. CVT od
Subaru totiz patii na samotny vrchol
Gstroji této koncepce. Na rozdil od kon-
kurence zbyteéné nenechava vytoceny
motor, diky zminénym virtudinim kval-
tam si navic s padly muizete aspon Cas-
tecéné pripadat jako s méni¢ovym nebo
dvouspojkovym automatem.

Hlavnim trumfem levorgu je ovSem
vynikajici podvozek, ktery pojem tuhost
nezamé&nuje s tvrdosti, jak tomu byva
u n&kterych radoby sportovnich aut. Na-
vzdory osmnactipalcovym diskim Zehli
drtivou vétsinu nerovnosti, aniz by tlumi-
¢e zapomnély paréddné pérovat a drzet
kola prilepené k asfaltu. Pokud do zatac-
ky najedete v optimalni rychlosti, staci
nasmérovat volant k vrcholu a nechat
Sasi vykouzlit prikladny oblouk. Ve vys-
&im tempu se zacina projevovat nedota-
Givost, kterou ve vétSing pripadd kroti
standardni pohon vSech kol. Spi¢kova
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Design se opravd povedl. Potési takeé [
dostate&né Siroké paté dvefe. Zs
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Diky standardnimu pohonu L
v§ech kol si levorg poradi ©
s okreskami i Sotoli

"Subaru Leiibrg 1.6 GT-S

* ' SROVNANI ROZMERU
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Spravné tlusty volant,
velmi dobra ergonomie
a priméfené mnozstvi
tlacitek dotvareji
pozitivni dojem
zinteriéru

S elektronickou parkovaci brzdou si uZijete
0 poznani méné zabavy neZ s klasickou

Jfuckou”

S lehkou nohou se dostanete i k 8 litriim,

L vdrg je povaZovan
a astupce modelu

o® & sk
)

paradni jizdni projev vas ovSem bude pobi-
zet k seslapnuti plynového pedalu

Subaru Levorg 1.6
DIT GT-S Sport
Preplfiovany plochy
zézehovy Ctyfvélec
DOHC * Objem
1600 cm? ¢ Vykon
125 kW pfi 4800/min ¢
Tocivy moment
250 N.m pfi 1800-
-4800/min  Pfevo-
dovka samocinna
bezestupriova ¢ Elek-
tronicky fizeny pohon
vSech kol e Pneuma-
tiky 225/45 R 18 * Poho-
tovostni/uZiteéna
hmotnost 1576/368 kg °
Hmotnost brzdéného/
nebrzdéného pfivésu
1500/750 kg * Nejvétsi
rychlost 210 km/h ¢
Zrychleni 0-100 km/h
za8,9seNadrZ60 /e
Normovana spotieba
7,11 na 100 km e Vyro-
ba Ota, Japonsko.
Zakladni model
1.6 GT Trend
759 000 K¢
Testovany viiz
1.6 GT-S Sport
889 000 K¢
Testovany viiz
s priplatky
901 000 K¢

Zhe

Skvély podvozek
Jizdni vlastnosti
Atraktivni design
Prostorny interiér

e

Jen jeden motor
a prevodovka
Vly$Si cena a spotieba

e
HODNOCENI
L. 8.8 8.8 ¢

ZAVER

Redaktor
ONDREJ SAMAL

Levorg ukazuje, Ze
vedle trochu zamerika-
nizovaného aktualniho
outbacku Subaru doka-
Ze vyrobit i opravdu za-
bavné a praktické auto.
Viynikajici podvozek by
si zaslouzil vice vykonu,
jinak moc vyraznéjsich

vytek nemame. Snad
jen vyssi cenu, ale to
od voz(i s Plejadami
ve znaku neni Zadné
prekvapeni. Predminulé
legacy miZe byt na
duchovniho pokraco-
vatele hrdé.

© moTor 1.6 DIT

Jedina jednotka v nabidce levorgu s ozna-
c¢enim FB16 DIT (Direct Injection Turbo) je
odvozena od atmosférické Sestnactistovky,
jiz najdeme v modelu XV. Proti ni ma

0 néco vySSi kompresni pomér (11,0 vs.
10,5 : 1), turbodmychadlo typu twin scroll
a pfimé vstrikovani. Vrtani a zdvih (78,8

x 82,0) ziistaly stejné. Subaru v tomto
pifpadé poprvé poufilo systém start-stop
u prepliiovaného zazehového motoru.

Zavazadelnik o objemu 522 litrt na Spicku
tiidy sice ztraci okolo 100 I, pobere ale
vSe podstatné

ovladatelnost z levorgu délé jedno z nejfi-
di¢stéjsich aut se zavazadelnikem o ob-
jemu vice nez 400 |. Lecktefi ost¥i soupe-
fi s adaptivnimi tlumici by mohli zavidét.

Subaru naopak trochu posilhavéa po je-
jich vykonnych pohonech. | kdyz 170 ko-
ni na sviznou jizdu staci, pravé naladéni
podvozku doslova vybizi k dvojnasobné-
mu pridélu. Pod kapotou bychom si klid-
né dokazali predstavit i boxer 2.5 z WRX
STI, s kterym levorg sdili nejen vzhled
predni ¢asti, ale i nékolik mechanickych
komponentl. O schopnostech ploché
Sestnéctistovky ovSem nepanuji pochy-
by. Ackoliv i pfevodovka ubird par kobyl,
ze vSech sil se snaZi potésit linearnim
zatahem a ve vyssich patrech otatkomé-
ru také prijlemnym zvukem. Zamrzi vy3si
spotreba, ktera pfi svizné&jsi jizdé bez pro-
blému olizne litrovou hodnotu.

Design levorgu se navrhardm opravdu
povedl. Zejména v ervené barvé a s pii-
platkovym paketem STI s agresivn&jsim
zevngjskem a cernymi koly. Zamlouval
se nédm i interiér s parddnimi sedackami
s vyrazngjsim bocénim vedenim a palubni
deskou z kvalitnich materialt. Opravdo-
vé prekvapeni na nas ¢ekalo vzadu. Ani
pfi vySce 183 cm jsme neméli problém
s mistem pro kolena a hlavu. K tomu pfi-
dejte dostatecné velky zavazadelnik
s 522 | a méte nejlepsi bézné subaru na
Ceském trhu.
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