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Zhruba tfi roky po uvedeni Gtvrté generace Subaru Forester na Cesky trh dorazilo modernizované

provedeni. VyzkouSeli jsme jeho novinky za volantem modelu 2.0i Lineatronic.

Lukas Dittrich
Foto: Martin Sznapka

soucasnosti tomu jsou uz vice
nez tfi roky od doby, kdy na Ces-
ky trh vstoupila aktudlni Ctvrta
generace typu Subaru Forester
(viz AR 12/°13). Ta se u nas za-

¢ala prodéavat na jare roku 2013, a protoze
konkurence nikdy nespi, tim spi$ v tolik
obsazeném segmentu SUV, byl nyni nej-
vy$8i Cas na facelift. Zmény najdeme vSude
mozng, ale nikoliv u motorti. Pofad tedy
plati, Ze zajemci majf na vyb&r mezi zazeho-
vym atmosférickym dvoulitrem fady FB20,
jeho prepliiovanou variantou a vznétovym
boxerem. Volit tak Ize mezi vykony 110 kW,
177 kW a 108 kW v pripadé vznétového
Gtyfvélce. VZdy je standardem pohon vech
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kol a ke kazdé jednotce je dostupnd také
bezstupiiova prevodovka Lineartronic (pro
XT je jedinou moZnosti). Jak zndmo, podie
volby pievodovky se u Subaru déle odviji
také systém pohonu vSech kol - s tou ma-
nudlni se poji mechanicky mezindpravovy
diferencidl, s automatickou dostanete elek-
tronicky fizenou mezindpravovou SpojKu.
Ve vSech pfipadech jde ale o konstrukcné
originalni systém se symetrickym uspora-
danim.
Motory se sice nijak nezmeénily, ale tpravy
najdeme na vSech ostatnich oblastech au-
tomobilu. Zacit mtizeme tieba hned karo-
seri. Designéfi pripravili novou masku
chladice, novy predni naraznik (netykd se
modelu XT, ktery ma ndraznik stale stejny)
a hlavng dorazily do nabidky nové BiLED
svétiomety. Ty pozndte na prvni pohled

Tlacitky S (Sport)
a | (Intelligent) Ize
volit provozni
rezim motoru

a prevodovky

jednoduse, protoZe obsahuji diody dennift
sviceni. A diodova ,cécka“ Foresteru veln
slusi.

Hlavnim prinosem novych prednich svél:
metti je ale fakt, Ze se uméji natacet. Prest
fe¢eno se vytoci na vnéjsi stranu az o 16
na vnitini stranu dosahuje maximalni dhé
5°. Systém nataceni se automaticky akii:
je po prvnim prekroceni rychlosti 8 ki
nasledné se uz svétlomety natéceji i vni
Sich rychlostech. Ridi¢ pripadné miize s
tém nataceni deaktivovat prislugnym fagk
kem v interiéru. Nové predni svetlomey
dostanete bez priplatku ve vech vybavé
s vyjimkou zakladni trovné Active. K nov
kdam tykajicim se exteriéru mdzeme piitd
jesté nové koncové svitilny, nova kolaaot
stin Sepia Bronze Metallic, ktery se ale &
tovaného exemplére netykal.

Letn
dé n
aro
poze
mad
a kv
sazel
ku. V
interi
jsme
vym
Typ ¢
race
fakt, |
plsol
restel
vécm
nomi
Z autc
to ne
Z Voz
radi n
Hodi
neniv
tl C-S
nerac
takze |
vzadu
no e
namer
vzadu
vacim
okno, j
nad pr
malné
tyka pc
na zad
mum (
zZavaza(
plocha
délku ¢
zadnich
na 151
podvoz
nizko pe
695 mn
Foreste;
a prost
facelift |
krome t
dojem a

T v



4

ne

enniho
u velmi

svétlo-
Presné
70 185
Ini ahel
aktivu-
8 km/h,
i v niz-

i7e sys- -

m tlacit-
Stlomety
ybavach
K novin-
e pridat
olaa od-
2 ale tes-

Letmy pohled do interiéru neodhali v zdsa-
(& nic nového, ale zmény zde presto jsou
a rozhodné jich neni mélo, staci se divat
pozorngji. Lidé od Subaru zménili napfiklad
madla dvefi, vylepSeny je i pfistrojovy Stit
akvdli lepSimu vizudinimu dojmu byly na-
sazeny nové dekoracni liSty na palubni des-
ku. Vrcholné vybavy mohou nabidnout také
interiér Calounény hnédou kizi, ovsem my
jsme testovali variantu s klasickym Idtko-
wm Galounénim.

Typ Subaru Forester soucasné ctvrté gene-
race nikdy uvnitf nevypadal Spatné, ale je
fakt, Ze modernizované provedehi opravdu
plisobi na posadku jesté o néco lépe. Fo-
rester ovSem zaujme rovnéz dileZitejSimi
véomi. Re je predevsim o vynikajici ergo-
nomii ovladacich prvki a hlavné o vyhledu
zautomobilu vSemi sméry. Vérte tomu, Ze
fo neni ndhoda, protoZe pravé vyhled
zvozu je jednou z véci, jez samo Subaru
fadi mezi prvky bezpecnosti.

Hodi se také pripomenout, Ze Forester uz
neni vozem spadajicim na pomezi segmen-
tii C-SUV a D-SUV. S pfichodem Gtvrté ge-
nerace se z néj stalo klasické ,velké* SUV,
takze uvnitr najdete dostatek mista vpredu,
vzadu i v zavazadlovém prostoru. Vyjadre-
no feci Cisel, v drovni loktd/ramen jsme
naméfili vpredu 1497/1446 mm, respektive
vzadu 1490/1435 mm. Ackoliv bylo v testo-
vacim automobilu panoramatické stfe$ni
okno, jeZ obvykle sniZuje prostor pro hlavy,
nad prednim seddkem jsme naméfili mini-
mainé 943 mm a vzadu pak 923 mm. Co se
ijkd podéiného sméru, minimum pro kole-
na zadnich cestujicich je 179 mm, maxi-
mum Cini 434 mm. A kdyby vés zajimal
zavazadlovy prostor, tak v ném ¢eka lozna
plocha s minimélnimi rozméry 917 mm na
délku a 1075 mm na Sitku. Po sklopeni
zadnich sedadel se lozné plocha prodlouZi
na 1515 mm. Vzhledem ke svétlé vySce
podvozku 220 mm potéSi i stale relativné
nizko polozend nakladaci hrana (je ve vySce
695 mm nad zemi).

forester byl vzdy predevsim prakticky
a prostorny automobil. Na tom decentni
facelift pfirozené nezménil viibec nic. Tedy
kromé toho, Ze interiér vytvari celkoveé lepsi
dojem a Ze je take tiSSi. V rdmci moderniza-

Pristrojova deska
zaujme jednodu-
chosti i prakticnosti
s mnoha odkladaci-
mi prostory.

Pired volicem
prevodovky je
tlacitko ,terénni-
ho“ rezimu X Mode
(vpravo nahofre).
Zobrazované
informace
barevného displeje
mezi pristroji

Ize podie potieby
meénit (vpravo
uprostied)

Konzervativni
vzhled s vyvazeny-
mi proporcemi
piisobi znacné
robustnim dojmem

Atmosféricky pInény plochy étyivalec prispiva k nizkému tézisti i vhodnému rozlozeni

hmotnosti. Vyznacuje se napfiklad plastovym sacim traktem

ce Subaru zapracovalo rovnéz na odhluc-
néni v mistech mezi kabinou a motorem,
a také nad zadni ndpravou. Tyto novinky asi
pomlZou zejména naftovému provedenti,
protoZe testovany zazehovy dvoulitr byl uz
pred faceliftem velmi tichy a kultivovany,
ale i zde lepSi odhlucnéni bezpecné pozna-
te. V interiéru panuije pfi jizdé ukdzkové ti-
cho.

Jak uZ bylo feCeno, motoru jako takového
se zadné novinky netykaji. Zakladni atmo-
sférické provedeni tudiz stale disponuje
parametry 110 kW (150 k) kW pfi 6200 min-!

a 198 N.m pfi 4200 min™'. Je zfejmé, Ze ne-
piijde o nejrychlejsi SUV na trhu, a Forester
nakonec tak i v praxi opravdu pisobf, ale to
je Céstecné pouze klamem bezstupriové
samocinné prevodovky. Dynamika ani za-
kladnimu modelu nechybi, jen je vSe prilis
plynulé na to, aby se v fidiCi probudily
sportovni emoce. Naméfené zrychleni
z nuly na 100 km/h na trovni 11,9 s pouze
0 dvé desetiny sekundy zaostalo za oficidl-
nimi daji.

Pokud budete chtit ze zékladni zdZzehové
verze dostat jeji maximum, musite se podi-
vat do vysokych otacek. Pak boxer nabidne
pékny zvuk, svizné reakce na plyn i solidni
dynamiku. Jenze v kombinaci s bezstupio-
vou prevodovkou to nejde prilis dohroma-
dy, ato i presto, Ze Lineartronic nabizi moz-
nost manualniho fazeni, kdy fidic voli jeden
ze Sesti virtudinich rychlostnich stupid. Na
rozdil od bezstupiové prevodovky pouzité
pro naftové motory tato starSi verze neumi
trik, kdy pod plnym plynem sama prejde na
fazeni virtudlnich stupft a tvafi se tim pa-
dem jako béZzny ,automat”, coZ je trochu
Skoda. Testované provedeni klasicky nasa-
di konstantni otacky a ty drzi, zatimco viiz
plynule akceleruje. Zajemelim o sportov-
néjSi svezeni Iépe poslouzi kombinace
s manualni prevodovkou, nebo rovnou vy-
konnéjSi Forester XT. S rostoucim tempem
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TECHNICKE UDAJE
MOTOR

Plochy zazehovy Gtyrvalec (boxer), ulozeny podélné pred predni napravou;
blok motoru i hlavy valct z hlinikové slitiny; DOHC 4V, vackové hridele
pohanéné fetézem, ventily oviadané vahadly s kladkami; chlazeni
kapalinou se dvéma elektrickymi vétraky; 1995cm? (@ 84 x 90 mm);
10,5:1; 110kW (150Kk)/6200 min' a 198 N.m/4200 min™'; variabilni
¢asovani ventilli AVCS; nepfimé vstfikovani paliva fizené elektronicky
spolecné se zapalovanim; trojéinny katalyzator se sondou lambda;
alternator 14 V/130A; akumulétor 62 Ah, 620 A.

PREVODNE USTROJI

Samoginna bezstupriova prevodovka Li‘near‘[ronic s kapalinovym menicem
momentu a rozsahem prevodt 3,581 az 0,570, s moznosti manudliniho
postupného fazeni Sesti prednastavenych prevodt (3,505 — 2,238 —
1,641 —1,194 - 0,880 — 0,611 — Z 3,667), staly prevod 3,900. Pohon
vSech kol s mezindpravovou elektronicky fizenou vicelamelovou spojkou.

KAROSERIE

Samonosna ocelovd; Ctyrdverova dvouprostorova petimistnd s vyklopnou
zadni st€nou a variabilnim interierem; soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,33.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnym ramem vzadu; predni ndprava

s dolnimi pricnymi rozvidlenymi rameny a vzpérami McPherson, zadni
ndprava s trojicemi pricnych ramen a jednoduchymi podélnymi rameny;
odpruzeni vinutymi pruzinami s teleskopickymi tiumici a pricnymi
Zkrutnymi stabilizétory; provozni brzdy s podtlakovym posilovacem, ABS
a brzdovym asistentem, na vSech kolech kotoucové, vpredu s vnitinim
chlazenim, parkovaci brzda mechanicka na zadni kola; X mode/VDC;
hrebenové fizeni s elektrickym posilovacem, volant @ 353 mm,

2,5 otacky mezi krajnimi rejdy; kola z hlinikové slitiny s rafky 7J x 17;
pneumatiky Yokohama Geolandar G91 225/60 R17; nouzové ocelové
nahradni kolo s pneumatikou T145/80 D 17.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2640 mm, rozchod kol 1545/1555 mm;

d/S/v 4610/1795/1735mm; svétld vysSka 220 mm; néjezdovy dhel P/Z
25°/26°, prechodovy thel 23° (22°), stoupavost 35°; provozni/povolend
celkova hmotnost 1608/2015 kg; objem zavazadlového prostoru
505/15957 |; objem palivové nadrze 601.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vyrobce)

Nejvétsi rychlost 192 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 11,8 s; spotieba
paliva EU 8,2/5,7/6,6 1/100km; emise CO, 153 g/km; vngjsi stopovy
priimér zataceni 10,6 m.

VYSLEDKY MERENI
NEJVETSI RYCHLOST (m/h)

naV. 185
na jed. stupné pri 6500 min™" L/l 73/109/142

ZRYCHLENI (s) s otagkami 6500 min™

0 a2 60k e 5,7 ¢ 087 120K/ asis e
0 az 80 km/h.. .83 0az140 km/.... 5
087 100 kMRt IR0 71 GO T

0az 1000 m (konecna rychlost Km/h)........ccccevvivivniiinineninenns

Zrychleni na jednotlivé stupné bez razeni

S0 aZSUkm/htas et Wl s s A 6,6/9,3
90 aZ | BOKMY/N. o scvivssuon s uonasinsarions AN B s Ve o

PRUMERNA PROVOZNi SPOTREBA (I/100 km)

Na trati 132,8 km se 40% podilem délnice pfi dodrzovani

povolenych rychlosti @ 95,1 KM/N......cooveceiriiiiiiiiininnns 7,6 1/100 km
za cely test véetné dynamickych mérent............cccoevvivevenas 9,8 1/100 km
RYCHLOMER

udavana (km/h) 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0 160,0
skutec¢na (km/h) 56,3 74,2 93,30 1 12,/0° 180151486
chyba (%) +6,6 +7,8 +7,2 +7,1 +7,6  +7,7
Pogita¢ kilometr( chyba (%) +0,1
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Forester se samonosnou karoserii a nezavislym zavéSenim vSech kol piekvapuje schopnost-
mi v terénu. Vyspély pohon v§ech kol, rezim X Mode, citlivé davkovani plynu i tuha karoserie
k nim spolecné prispivaji

Zadni sedadla poskytuji solidni komfort zasluhou dlouhych sedakii. Pfed nimi je prostor
od 179 do 434 mm pro kolena. Nad sedaky je ke stropu 923 mm, tuto vzdalenost mirné
zmensSilo rozmérné stiesni okno zasahuijici az nad zadni sedadla. Pod podlahou zavazadlo-
vého prostoru je umisténo dojezdové nahradni kolo s pneumatikou o rozmérech 145/80 R 17 |

takeé velmi rychle roste spotfeba. Neni pfilis
velkym problémem pokofit desetilitrovou
hranici, ale na druhou stranu ani neni aZ tak
t8Zké dostat se tfeba na méné nez osm lit-
rd. Nasi testovaci trat dlouhou 132,8 km/h,
kde se jede z necelé poloviny po dalnicich,
zvladl testovany Forester s priimérem
7,6 1/100 km.

U Subaru je péknym zvykem snaha nabid-
vlastnosti, coz se tyka i typu Forester. Mno-
ho novinek proto najdeme na podvozku.
Optimalizaci proSly prvky zavéSeni, predni
pruZiny nabidnou jinou tuhost, zmény se
nevyhnuly ani tlumiciim, zadnimu stabiliza-
toru nebo ndpravnicim. A konecné také
prevod fizeni je strméjsi, kdyZ se prevodo-
vy pomér zménil z plivodnich 15,5:1 na
14:1.

V/Sechno to dohromady déva nesmirné po-
vedeny mix velice sluSného komfortu a jis-
toty pfi rychlejSi jizdé. | v tomto sméru
Subaru Forester dokazalo, jak skvély je to

Zavazadlovy prostor ma zakladni objem 505 I. Jeho vyuZitelnost je prikladna i zasluhou Sitky
mezi podbéhy 1075 mm. Po sklopeni asymetricky délenych opéradel zadnich sedadel
vznikne témér rovna podlaha s délkou 1525 mm

univerzal, kdyZ s nim na jednu stranu mi-
Zete jezdit svizné v zatdCkach (a bude vasto
bavit), na druhou stranu ale miZete relativ-
né bezstarostné vyrazit i do zajimavéjsiho
terénu. Ridic ma navic k dispozici rezim
pro sportovni jizdu po silnici, pfipadné
X Mode pro jizdu terénem. Ale tyto Véd
zname uZ z variant pred faceliftem.

Jen je Skoda, 7e Forester dostal univerzéll
celoroéni pneumatiky Yokohama Geolan-
der. Ty vdm sice pomohou pfi jizdé po ne-
zpevnénych povrSich a na zimu je neni po-
tfeba prezouvat, ale pfi jizdé po silnici j¢
zjevné, Ze kvalitim podvozku Subaru Fo-
rester tak docela nestaci. Nicméné tento
,problém*“ se da pripadné vyresSit jednodu-
Se nakupem jinych plasti.

Modernizace Subaru Forester neni nijak
radikalni. Celkové pfinesla mnoho drobngf
Sich, ale o to uZite¢néjSich zmén, jez ve fi-
nale potési zejména fidice. Zajemci daji 2
zkouSené atmosférické zazehové proveden
minimélné 699 000 K¢.




