NAS TEST

Subaru XV 2.0i

MOTOR:

zazehovy Ctyrvalec 1995 cm?

VYKON:

110 kW/150 k pfi 6200 ot./min.

196 Nm pri 4200 ot./min.

ROZMERY:
délka 4450 mm, Sitka 1780 mm,
vyska 1570 mm

ROZVOR NAPRAV:

2635 mm

[
[
| TOGIVY MOMENT:
[

70 Autocdrive

Odolava vetru, desti

V poslednich letech to podle vysledki prodejli vypada, Ze zakazniky uz Gplné nebavi auta,
ktera maji vyhranény charakter a pfesné zarazeni. Kazdému je jasny rozdil mezi limuzinou
a SUV, pfitom by ale chtéli od kaZdého trochu. V nabidce automobilek tak stale éastéji

najdete auta ve stylu chytré horakyné. Podobné je na tom i Subaru XV.

Umistit takova auta do jasnych
Skatulek v podstaté nejde, nicméné
lidé si je kupuji stale vic. Je to
logické. Rliznorodost nasich zajm,
vice volného ¢asu, stéle vétsi
nabidka a mensi schopnost umét se
pro néco rozhodnout nahrava tém,
kdo dokaZou nabidnout vSechno

v jednom.

Model XV by se dal popsat jako
hatchback na zvySeném podvozku
s outdoorovym vzhledem. To by ale
nebylo zdaleka vystizné. Jde totiz

i 0 to, Ze XV ma symetricky pohon
vdech kol a pohani je plochy motor
typu boxer, takZe vyuZziva vSechny

a dobrého rozloZeni hmotnosti
mezi pfedni a zadni napravu. Diky
tomu se z vysoko posazeného
hatchbacku mdZze stat nejen terénni
auto, ale také zatackovy prebornik,
s nimz si mGzete stfihnout kazdou

serpentinu bez nepfijemného
naklanéni.

V nabidce znacky Subaru patfi

k mladsim modeltm, tplny
benjaminek to ale neni. Pro
letosni rok pak pro3el faceliftem,
ktery pfinesl Upravy designu,
interiéru a infotainmentu.
Zacneme-li vn&jSim vzhledem,
barva laku, kterou jsme méliina
testovaném vozu. Je mimoradné
pékna a zcela zjevné dodala
autu potfebnou svézest. Ostatni
zmény akcentuji souc¢asné modni
i technologické trendy - nové
svétlomety vyuZivaji LED diody,
stfeSni spoiler ma upraveny tvar,
zménéna je i mfizka chladice,
predni naraznik a design kol.
Jejich mohutné ,ozubeni” ma

k dnes tolik oblibenému pocitu, Ze

Text: Josef Zidek
auto je v pohybu i kdyZ stoji.

Vinteriéru jsou Upravy spi3
kosmetické a sméruji opét

k modernéjSimu vzhledu. Patfi
mezi né nové oranzové prosivani
sedadel, obsiti volantu a manzety
fadici paky, metalické dekorace

a klavirovy lak na listé palubni
desky. Velkym vyvojem prosly
informacni a zdbavné systémy -
prostrednictvim sedmipalcového
dotykového displeje ovladate
rozhrani, které v zakladnim menu
nabizi rozcestnik k audiosystému,
nastaveni vozu, informacim o jizdé
a pripojeni mobilnich zaFizeni, plus
moznost vyuzivani aplikaci pro
prehravani hudby pres internet
¢i dalSich funkci. Displej rovnéz
zobrazuje okoli za vozem, které
sniméa zadni kamera s rozsifenym
snimacim Ghlem 160 stupnid.



Design kol pusobi, jako by auto jelo, i kdyZ stoji

V sedadlech s lehce naznatenym bo¢nim vedenim
najdete vhodnou polohu bez problém(, na zadnich
sedadlech se bez omezeni usadi i urostly dospély
pasazér. Zavazadelnik nabizi 380 litr( objemu, coz
z XV nedéla zrovna rodinné kombi, vzhledem ke
kompaktnim rozmérdm je to ale objem srovnatelny
s konkurenci. Prakticka je gumova podlaha, ktera
naznacuje, Ze vz budou vyuzivat hlavné milovnici
vyletl mimo asfalt.

K nim je XV disponovéano velmi dobre. Svétla vyska je

220 mm, takZe se nemusi bat ani terénnich nerovnosti,

potiZe se zhorSenou trakci na mokru, v blaté nebo
snéhu vyresi staly symetricky pohon vsech kol. Ten je
u XV rfeSen odlisné podle typu prevodovky. V nasem
pripadé u bezestupriové automatické prevodovky
Lineartronic je pfes lamelovy diferencial sila motoru
prenasena ke kolim zadni napravy podle toho, jaké
jsou aktudlnf jizdni podminky. Rozdéleni tocivého
momentu zajistuje Fidici jednotka, kterd zpracovava
udaje o jizdé, zrychlovani, natoceni volantu nebo
vyjizdéni prudkého svahu.

Kromé schopnosti prekonat polni ¢i lesni cestu nebo
zasnézeny kopec je XV rovnéz schopno dynamického
prijezdu zatackami, kdy zaznamenate minimalni
naklony a s trochou nadsazky - v pokusu s balikem

vajec nebo Slehackovym dortem na zadnim sedadle by

obstalo na vybornou. Oceriujeme i benzinovy motor,

ktery vdm dopreje sviznou a dynamickou jizdu ¢i rychlé

starty a kultivovany zvukovy projev, bude za to ale
Zadat v kombinovaném provozu podle Gdajl vyrobce

6,5 na 100 km. BEhem redakéniho testu
jsme zaznamenali spotfebu 8,2 I.

Upravy motoru mély za cil pfedevsim
sniZzeni hlu¢nosti a vibraci, coz se povedlo
dokonale, ve spojeni s pfevodovkou
Lineartronic pak dokaZze XV jezdit GpIné
sametové, mlZete ale prevzit i ru¢ni
fazeni, kdy vam dopreje i sportovnéjsi
pocit z jizdy.

Citelnd zména nastala také v ceniku.
Subaru od zakladu zménilo cenovou

u a zpfFistupnilo nékteré modely

i ceny, takZe si nyni miZete
vybirat ze tfi motorizaci a ze t¥i stupiit
vybavy. Zakladni model 1.6i X za€ina na
549 000 K¢, testovanou 2.0i XS Comfort
s prevodovkou Lineartronic pofidite za
cenu 669 000 korun.
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