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Budme k sob& zcela upfimni, jen mdlo lidi, ktefi si kdy koupili
Subaru, moze s tistym svédomim prohldsit, 7e nikdy nekoukali po
ostrych STI modelech. Neni na tom nic divného, nebof ona aura
rallye specidlu je prosté natolik opojnd, Ze lika mnohé Fidice,
zejména potom ty, co japonskou znatku se souhvézdim Plejddy ve
naku v nékdy zakusili.

Jenze pro velkou spoustu z nich, zistane WRX STI tak trochu
nedostizny sen, odloZeny na ,tfeba nékdy”. Koneckoncd Zddnd
zodpovédnd manielka, pritelkyné & maminka by onen tvrdy,
nesmysIné silny, benzin hitajici povoz jisté nikdy nedovolila. Jenze
do této svizelné situace ndhle pfichdzi samo Subaru a nabizi
spésny kompromis. Jmenuie se Levorg, tvdfi se jako ono vysnéné
WRX STI, ale pitom umoziivje vyrazné vysi komfort, prijatelné
provozni ndklady a hlavné nezanedbatelnou prakii¢nost. Je to
vastné takové vyklidnéné WRX STI s bafohem.

Musim fict, Ze jsem jeho vzhledu opravdu pfisel na chuf. Predku
dominuji typickd zamragend svétla s velkou mfiZi chlodite a
nechybi ani povinnd vybava v podobé ,ndsosky” na kapotg,
privadgjici chladny vzduch k mezichladici. Botni silueta pak téZi ze
zuivjici se linie botnich oken a decentniho stfesniho spojleru.
Pokud si viak myslite, Ze Levorg vypadd jakkoliv usedle, nic
nemize byt pravdé vzddlendjsi. Macaté blatniky jsou patfieng
vytazeny smérem ven, piitomny jsou vjrazné ndstavce hoénich
prah a vzadu pikny cerny difuzor s dvoijici vyfukovych koncovek.

Te jsou ob& chromované koncovky funkéni, to bych zde rdd
zdoraznil, nebof v dnesni dob& se na autech podobného razeni
objevuji mnohem tastéji jen nalesténé imitace.

Vyfukovy systém odvddi spaliny od srdce celého auta, kterym je
plochy éyivdlcovy boxer, ulozeny pod kapotou podélng. Skromny
objem 1.6 litru se sice na prvni pohled nemusi zddt dostatetng
,Subaru” ale je tieba smifit se s faktem, Ze fenomén downsizingu
ui dorazil i sem. Pohled do parametrd ale prvotni rozéarovéni
z6hy vynahradi, nebof motor nabizi distojnych 170 koni vykonu
a péknych 250 Nm totivého momentu, dostupnych navic jiz od
1800 otdcek za minutu. Sila putuje ddle do bezestupriové
pievodovky Lineartronic a skrze systém variabilniho rozdéleni
totivého momentu na ob& ndpravy. 0 tom, jak bude kterd naprava
zabirat, rozhoduje elekirohydraulickd mezindpravova spojka. V

souvislosti s timto systémem Zasto slyiime, Ze Subaru svoje pohony
viech kol idi, ale to paradoxnd vibec neni pravda. Tento
mechanismus vyuiivd znatka u modeld s automatickou
pievodovkou jii pdr desefileti a za zhorSenych adheznich
podminek poskytne podobnou oporu, jako klasicky stfedovy
diferencidl.

Useddm do tésné sportovni sedatky, jeni je prevzata z nékolikrdt
omilaného WRX STI a stiskem tlatitka uvadim &yfvdlec do chodu.
Motor s prvotnim vystéknutim nosazuje za studena vysoky
volnobéh a v interiéru mé doprovdzi péknd, pesto viak decentni
kulisa pro plochy boxer typickd. Zatimco se motor pomalu dere na
provozni teplotu, zaéindm s nastavovdnim Fidiéské pozice.
V Levorgu si lze sednout nizko, vjrazné tvarovany volant
pritdhnout pékné k sobé a naopak k peddlim se trochu natdhnout.




Spokojen s timto rozloZenim se rozhlizim okolo sebe. Klasické
analogové budiky s modrym podsvétlenim zobrazuji podstatné
hodnoty v podobé otdtkoméru, rychloméru, teploty vody a
hladiny paliva, a jsou doplnény lehce nevyuZitym barevnym | )
displejem uprostied. Data z palubniho potitate se totiZ nenachdzi / g X
na ném, ale na displeji v kapliéce pod ¢elnim oknem. K dispozici je
mi i dotykovy infotainment s navigaci, kiery neni 3patny, dle
zaslouil by o néco vice vykonu pro rychlei zdoldvani pokyn.
Je tas zafadit D na voliti pfevodovky a vydat se na cestu. | po
mésté je souhra motoru a prevodovky nesmirné pfijemnou
zdleditosti. Ctyivdlec pod kapotou udrivje vidy rozumné otétky a
pievodovka veelku rychle reaguje na povely plynovym peddlem.
Zhruba do tietiny stisknuti plynu, funguje vie v rezimu
variabilnich zmén pfevodového poméru, a tedy motor udrive
stdlé otdtky a vz zrychluje. Sotva viuk 3ldpnete pravou nohou
hloubgji, zatne prevodovka Fadit virtudlni rychlostni stupné, &imz
doddva lepsi a pFirozen&j§i pocit ze zrychleni. Pijemnou vlastnosti
v chovdni je i to, Ze kdyZ po akeeleraci uvolnite plyn, naladi
pievodovka vy$si prevodovy pomér, nechd otdcky motoru
spadnout do okoli fisice a auto tak bez odporu svisti po silnici,
skoro joko kdyZ u manudlni prevodovky vyfadite na neutrdl.
Vyuzivanim této funkce lze usetfit veelku dost paliva.

Konetné se dostdvim mimo mésto a vysilam plyn k podlaze. Zvuk
motoru se z poklidného Sum&ni méni nejprve na dramaticky ryk,
ndsledné kousek ped omezovatem se priddva i charakteristické

kvileni. Dynamika neni sice vyslovené zdrcujici, ale neni ani
jakkoliv nedostatetnd. Uz od dvou a pil tisice otdcek motor
dirazné tdhne a dech mu dojde o v tésném okoli Sesti tisic otdtek.
Budete-li myslet alespofi trochu dopfedu, neni problém ani
predjizdéni v fricifernych rychlostech. Kdyby ani rychlé reakce
prevodovky v automatickém rezimu nestatily, lze se kdykoliv
obrdtit na padla pod volantem a prevzit veleni. Virtudlni stupné
v manudlnim reZimu Fadi pfevodovka rychle a bez zavdhdni,
dojem sportovniho Gstroji viak navodit neumi. Misto oéekdvaného
kopance, ktery bych otekdval pfi prefazent ve vysokych otdckach,
dostavuje se spise mirné zhoupnuti, jak se plynule zménil
prevodovy pomér.

Nez jsem vyjel z mésta, zddl se mi podvozek moind aZ zhytetns
tuhy. JenZe sotva jsem projel prvni zatdtku mimo mésto, hazim
tuhost za hlavu a zostdvd i jen nadseni. Jak zhodnofil bghem
testovaciho tydne jeden muj spolujezdec, Levorg piisobi, Ze se mu
chee zatdet”. Sportovné ladény rodinny kombik se agilné vrha
za presnym a akordt tuhym Fizenim a v oblouku se chovd naprosto
jisté a titeln. Ostiejsi zatdteni doprovdzi decentni ndznaky
pretdcivosti, naopak ndklony karoserie jsou vlivem nizkého t&isté
taktka zanedbatelné. V Klikatych dsecich je Levorg jako ryba ve

podvozek zdrukou stability a pfi sviinjsim tempu zachovdvd
kultivovany, sebejisty dojem. Drobnou pihou na krdse by se tedy
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mohlo stdt snad jen ono zmin&né mésto, kde zavéSeni sice dobfe
odfiltruje drobné nerovnosti, ale ty véfii propusti k pasazérom
v podobé nepfijemnych razd. Alespoii Ze odhluénéni je na velmi
dobré Grovni.

V kazdém pfipads musim pred Subaru smeknout klobouk, nebof
nevim o druhém rodinném kombiku, kiery by byl takto zdbavny
a fiditsky zaméFeny. Levorga je prosté radost Fidit a jednd se o
auto, které vyvold zdvodnika-amatéra tas od tasu Gplng
v kaidém, kdo usedne za jeho volant. Jeho jizdni schopnosti
dovedou nadchnout tatku za volantem, vydésit mamku na sedadle
spolujezdce a rozjdsat juniory na zadnich sedadlech. Na zadnich
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sedadlech navic rozhodné nemusi sedét jen déti. Docela bez
problému se sem vejdou i stfedn& vzrostli dospéldci a stdle zbyde
v solidné velkém kufru prostor na 522 litri zavazadel. Vznikne-i
potfeba vozit v&Ri predméty, lze sklopit zadni opéradla a v tu
chvili je pripraveno k pouziti 1446 litrd.

A jak je na tom spotfeba? Inu, zdmémé jsem se tomuto tématu
vyhybal po celou dobu testu, stejné jako i vy budete hodnoty
7 palubniho potitate tajit pred svou ekonomicky uvédomélou
drahou polovitkou. Vyrobce uvadi 6.9 litru na sto
v kombinovaném cyklu, ale redln&ji je s lehkou nohou spie
osmilitrovd hodnota. Ve mésté pak spotfeba roste téméF bez
vyjimek pres deset litrd a zaénete-li se bavit vykonem a
podvozkem, neni problém zahlédnout i dvandct na sto. Neni to sice
zrovna mdlo, ale vzhledem k vykonu, schopnostem a stélému
pohonu viech kol, je to odivodnitelné.

(o se cen tyte, svého Levorga si miZete dopidt za 759.000 korun
a viechny verze se I jen vybavou, nebof pohonné Gstroji jako
jediné v nabidce z0stavd. Neéktefi si moind postesknou nad
absenci manudlni pfevodovky, ale Lineartronicu neni objektivné co
vytknout a poslouzi vyborné ve viech rezimech. Testovand nejvyssi
vybava Sport vyjde na 889 tisic korun a obsahuje mimo jiné
navigadi, kozend sedadla s elekirickym nastavenim v Fidice nebo

asistent hliddni mrivého Ghlu.

Plusy:

o nastaveni podvozku

o jizdni vlastnosti

o souhra prevodovky a moforu
® pozice za volantem

Minusy:
© spotfeba po mésté
o tuzi podvozek po mésté

foto&ext Dominik Voldsek

Motor:

Typ MOTOFU: coveeeeeeeeeeeeeee piepliiovany, zdZehovy
Vdlce / ventily na vélec: 4/4
Ldvihovy objem (ccm): 1600
Nejvyssi vykon (kW / of/min): ... ... 125 /4800
Nejuyssi tot. moment (Nm / ot /min): ............ 250 / 1800

Technicka data - Subaru Levorg

Provozni vlastnosti:

Maximdlni rychlost (km/h): —...oooeoeeeeeeeeeee 210
Irychleni 0 - 100 km/h (s): 8.9
Spotfeba - mésto/mimo/kombi (1/100 km):
102/7,6/87

Rozméry a hmotnosti:

Lavaz. prostor: 522
Objem nddrze: 60
Pohotovostni hmotnost (Kg): ...........coveveeeeerecrcrrrrreee 1577
Délka (mm): 4690




