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LED SVRCHU

Subaru v Evropé potlacilo nabidku klasickych modelt ve prospéch sportovnich a SUV &i crossovert.
MISTO IMPREZY UZ TEDY KOUPITE JEN OPLASTOVANY MODEL XV S PRIDANOU SVETLOU VYSKOU.
Co prinaseji extra centimetry v kazdodennim Zivoté? Prevazuji s nimi spojené vyhody, ¢i nevyhody?

ODPOVEDI

CO VAS ZAJIMA

Lze si koupit i klasickou
nezvySenou imprezu?
Impreza byla pro
nepresvédcivé prodeje

z vétsiny trhi stazena,
napfiklad ve Svycarsku €i
Skandinavii ale zustava.

Proc bych mél chtit plochy
motor neboli boxer?

Z principu potlacuje vibrace,
snaze se vytaci a svou velmi
nizkou a kratkou konstrukci

vozu, potazmo komfort.

Jaky pohon vSech kol
pouziva tato verze?
V8echna subaru

s automatem rozdéluji silu
mezi napravami lamelovou
spojkou, kterd ji v realném
provozu preléva podle
skutecné potreby, avSak
neprenese na zadni napravu
vice nez 50 %.

|
e
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Foto: Vaclav Novak

Subaru stale po zrnickach vy-
vazuje svou politiku mezi in-
dividualizmem a podléhanim
vynosnému stfednimu proudu.
Soucasna nabidka, zda se, nasla
optimalni kompromis. Evropané
na rozsifenou paletu crossoverd
a SUV slysi a tradi¢ni znackové
vyhody, tedy nizké tézisté diky
plochému motoru a dokonalé
rozdéleni sily se symetrickym
pohonem vsech kol, dodaly vy-
slednému mixu unikatni kvality.

Subaru XV by tedy mélo pfi ne-
zmensené terénni prichodnos-
ti pérovat plavnéji a komfortné-
ji nez kompletni konkurence. Uz
tady jsme se ale zarazili, proto-
7e at jsme hledali, jak chtéli, Zad-
ného primého konkurenta jsme

Subaru XV nema
na trhu jediného
pfimého soupere.
T e S R e

nenasli. Kompaktnich benzino-
vych Etyrkolek existuje hned né-
kolik, jsou vsak bud krat3i (yeti,
vitara), nebo pfi srovnatelnych
rozmérech mnohem vykonnéj-
i a drazsi (Mercedes-Benz GLA).

Vybrali jsme atmosféricky
dvoulitr s bezestupfiovou pre-
vodovkou CVT ve stfedni vybavé,
protoze prave tato kombinace je
s drtivym naskokem nejprodava-
n&j$f a manudl si v Cesku k dané-
mu motoru kupuje jeden zakaz-
nik ze sedmdesati péti. A museli
konstatovat, Ze o nenapadnou
popelku v Zadném pfipadé ne-
jde. Plastové ozdoby podtrhuiji
beztak vyrazné tvary a v3e dola-
duje blankytny lak. Dojem tedy
déla extravagantni kombinace
kfivek a primek hluboky a viibec
ne utapnuty.
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OVLADANI palubniho potitate se presunulo
na neobvyklé misto pod spinac varovnych
blikact. Ruka se k nému musi natahnout.

CENAAVYBAVA ©0000

SUBARU SE DRZi politiky pevn& danych vybav,
pro navigaci ale uz napriklad nemusite priplacet
za nejvyssi linii. Stejné tak tradicné uz zékladnf
active obsahuje v3e potfebné v¢. automatické kli-
matizace, kompletni elektriky, mlhovek, litych kol ¢i
vyhfivaného predniho okna. V tomto svétle nevy-
pada startovnich 549 000 K¢ za patnactistovku nijak
hrozivé. Dvoulitr je o padesat tisic draz3i, do testo-
vané prostredni linie Comfort dostanete za rozumny
20tisicovy doplatek navic xenony, dvouzénovou kli-
mu, lepsi multimedialni systém, parkovaci kameru,
tempomat, destovy a svételny senzor ¢i zatmavena
zadni boc¢ni okna - zde mdzeme mluvit o velkory-
sosti a naprostém optimu. Za lineartronic pfihodite
dalSich 50 000 korun, pro néj je comfort zakladem.

DETAILY odliSuji verzi XV od standardni
imprezy. Jednim z nich je odlisné obsiti
calouneéni sedadel kontrastni niti.

INTERIER _ __eeee |

NA KUDRLINKY si salon pfilis nepotrpi, plasty
jsou robustni, hrany vyrazné a ovladace duklad-
né. Mezi prvni dojmy tedy nepatfi zalibeni ani
Gtulnost. Jenze ruce nachazeji kvalitu a poradné
materialy, detaily i dekorace po faceliftu pro-
koukly a ergonomie nemé az na pFetIaEt’tkovany
na hornl poloviné operadel zaslouzila by rozmér-
na a velkoryse calounéna kresla absolutorium.
Zvlastni ocenénf si zaslouzi nevsedné pohodiné
nastupovani bez dklon hlavy. Skoda ponékud stro-
hého bydlenive druhé radé témeér bez odkladacich
prostor a s prevahou tvrdych plastd. Zamrzito o to
vice, Ze se tam jinak sedji velice pohodIng.

VE DRUHE RADE
lze bez probléemu
absolvovat i dlou-
hou cestu, pohodli
amista je tam dost
nejen pro déti, ale

i pro dospélce.

PRISTROJ STARLINK je v prostFedni vybavé
bez navigace, tu vsak lze dodatecné doplnit
z prislusenstvi, stejné jako DAB tuner.

380 LITRU zakladniho objemu je mezi kom-
paktnimi hatchbacky primérnou hodnotou.
JenZe néktefi konkurenti nabizeji citelné vice
a sloZita konstrukce zadni napravy plus zvyseny
podvozek zdvihly dno i nakladaci hranu do po-
mérné nekomfortni vysky. KdyZ se k tomu prida
i z priméru nevybocujici variabilita a absence
jakychkoliv schrének ¢i kapes, nemGze byt vy-
sledné hodnoceni lepsi nez prostfedni. PFesto
jsme ocenili jinak solidni pFistup skrz skloné-
nou zadni sténu a zejména bytelné provedeni
plastovych panel(. Pfedevsim u takto aktivné
zaméfeného modelu bychom si ale dovedli
predstavit ochranu nejen nakladaci hrany, ale
i lakovaného narazniku.

V DOBE PREMIERY XV byla 380 L $pi¢-
kova hodnota, dnes pribyva kompak-
tl nabizejicich o desitky litrd vice. Pro
denni pouzitelnost ale staci a potési

i vyladéna kinematika zvedani patych
dvefi. Kryci roletka, zajiStovana hacky
na konci drahy, je ale anachronizmem.

KONKURENTI SE SROVNATELNOU VYBAVOU A MOTOREM

HYUNDAI TUCSON MAZDA CX-5 MERCEDES-BENZ GLA VOLVO V40 CROSS COUNTRY
1.6 T-GDi DCT (177 k/265 Nm) 2.0 Skyactiv-G (150 k/208 Nm) 250 4Matic (211 k/350 Nm) T4 AWD (190 k/320 Nm)
774 990 Ke (Style) 821600 Ké (Takumi) 947 589 K& (Active) 817 200 K¢ (Momentum)

v
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n 1808
002002 km

na grafika. Nové jsou i pFistroje.

ka a vyraznéjsi bocni vedeni.

} Uvnitf emoce opadaji, vyrazné
hrany se stéle nezbavily jisté uti-
litarnosti, i kdyz jakostni materia-
lya ozdoby délaji hodné a vydat-
né jim pomahaji i kvalitni jemné
displeje nového infotainmentu.
Potési velmi pohodIné nastupo-
vani diky pridané vysce i velko-
rysé svétlosti vstupniho otvoru.
Superlativy si zaslouZi i vnitfni
prostor - Ctyfi dospéli se uvnitf
mohou s trochou nadsézky vé-
novat i lehké gymnastice.

Trochu slabsi je to se zavazadly.
Zakladn{ objem 380 | sice patfi
ke standardu tridy, avsak nékte-
il konkurenti nabizeji prece jen
dtelné vice litrG i variability. Vy-
slednou bilanci nevylepSuje ani
wysoka nakladaci hrana. A pravé
vtomto misté se komplikuji Gva-
hy o tom, Ze by model XV vlastné
mohl nahradit vétsi forester. Jizd-
né k nému ma totiz velmi blizko,
avsak rodinné potreby neuspoko-
ji's takovym nadhledem.

Jenze kubiky nebyvaji hlav-
nim dlvodem k volbé subaru.
Po nastartovani jsme se octli

INFORMACNI DISPLE] prokoukl - misto
nehezkého segmentového jemna barev-

SEDADLA jsou velkorysa a dikladné ¢a-
lounéna, bohuzel jim chybi bederni opér-

VSECHNY OVLADACE se octly na o¢ich v horni
poloviné palubni desky. A nebyt pretlacitkova-

skutecné kvality nez marketin-
gove triky. Dvoulitrovy boxer sa-
metove vrni a lacni po otackach,
v nichz chrapla trochu jako por-
sche. DUlezité prvky, tykajici se
fizeni, padnou do ruky a chlu-
bi se mechanickou didkladnosti.
Parkovaci brzda se stale aktivu-
je poctivou pakou, Fizeni zabira
bez viili a brzdy kladou neomyl-
ny a dobre odhadnutelny odpor.

DALSI NAZOR

2

Ani mé
nepre-
kvapuije,
zese XV

prodava

nejlépe prave s testova-
nym pohonem. Na jizdu

s détmi do skolky je CVT
idedlni a na okresce s nim
XV taky ostudu nedéla.

<<

Michal Borsky

ného volantu, tézko by jim slo néco zasadnéjsi-
ho vytknout. Systém Starlink je pFehledny.

S obecnym evropskym vkusem
se vSak trochu miji ovladani. Za-
timco dotykovy systém Starlink
problémy necini, v zéplavé tlacitek
na volantu jsme bloudili i po tyd-
nu. Namitka také mifi k plynové-
mu pedalu. Ten se castecné pre-
kryva s levym okrajem stfedového
tunelu a nuti nohu, opfenou lyt-
kem, k trvalému vytaceni chodidla
doprava. Zhruba po hodiné se no-
ha vzdy rozbolela.

Neodkladali jsme tedy start
a hned zpocatku se kochali bles-
kovym nastupem sily, podpore-
nym natolik ostfe spinajicim va-
riatorem, Ze vyZaduje sametové
jemnou praci s plynem. A pak
jsme si po mésté uzivali cilé
zrychlovani s motorem, trvale
bublajicim kolem 1200 otacek.
Dojmy byly natolik dobré, Ze na-
konec odectena méstska spotre-
ba 7,91/100 km, ac jde na danou
konfiguraci (zvySena karoserie,
4x4 a stopadesatikonovy benzi-
nak) o solidni ¢islo, nas vlastné
zklamala. Tak trochu jsme v skry-
tu dusSe cekali, Ze se bez problé-
m udrzime pod sedmi litry.

JAKOU VERZIBYCH SI
VYBRAL JA

Prostredni linie Comfort se zda
byt optimem z hlediska ceny

i obsazené standardni vybavy.
Maly rozdil v cené vici startov-

ni verzi Active oproti mnohem
vyraznéjsimu skoku v seznamu
obsaZené vybavy jasné indikuje,
Ze pravé prostredni linie Comfort
mé zaujmout nejvice zakazniku.
To se také déje témér absolutné.
Ostatné vrcholnd verze Executive,
drazsi o osmdesat tisic, nenabizi
o tolik vice dlivodU ke koupi. Bez
koZeného calounéni, stfeSniho
okna, elektrického fidicova se-
dadla ci bezklicového pristupu Ize
v kompaktni tfidé Zit a navigaci si
mUZzete dokoupit i ke comfortu.
Snad jen stresni liziny, vyhrazené
vrcholné verzi, bychom si dove-
dli predstavit i v nizSich kruzich.
Za uvahu stoji i pétiletd zaruka

s asistencnimi sluzbami na velko-
rysych 200 000 km za 14 900 K¢.

A my bychom uprednostnili ma-
nualni fazeni.

CELKOVA CENA:
N 633 900 KC

www.autohit.cz
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JIZDA 'YIY)

SPOLECNA TECHNIKA se subaru vy3sich tfid pisobi me-
zi kompakty malem jako zjeveni. Neuvéfitelné sofistikovany
podvozek a pohon se také staraji o kombinaci smérové sta-
bility, ovladatelnosti, vyvézenosti a komfortu, jakou u vozl
s jinymi koncepcemi zkréatka nikdy nedostanete. U Subaru
maji technici stale dost velké slovo a je to sakra znat. Do zale-
sackého odéna impreza se nicméné vydala cestou modniho
zvySovani svétlé vysky s trochu kratsi priipravou a preko-
navani kratkych nerovnosti stale neni tak plavné jako pravé
u imprezy Ci foresteru - ac se po modernizaci zlepsilo. DalSi
pulbod jsme strhli za CVT, které k uzivatelsky pfijemné praci
XENONY dostanete standardné uz do druhé vy- potiebuje pofadnou néloZ newtonmetrt ve spodni tietiné
bavy ze tfi. S velkymi parabolami sviti skvéle. otackoméru, tedy typicky turbomotor.

UNIVERZALITE jizdnich
vlastnosti XV se zadny ~
konkurent z kompaktni
tridy ani neblizi. Naroc-
ny podvozek se symet-
rickym pohonem vsech
kol se postaraly o bez-
konkurencni stabilit

SUBARUSIZA CVT
pevne stoji a zatim
vyvraci obavy z jeho
kratkeé zivotnosti.

Do mésta a na okres-
ky je skvelé, ale

na dalnicni streky se
Lépe hodi manual.

SPECIFICKY VZOR

17" litych kol se pri
faceliftu zmeénil. Jiny
rozmer si v Zzadné

z nabizenych vybavo-
vych linii nekoupite.

MOTOR A SPOTREBA 00000 PROVOZNIi NAKLADY (YYY)

TRETI GENERACE dvoulitrovych boxerd Subaru dostala dlouhozdvihovou VELKYM PREKVAPENIM je pohled na ceniky nahradnich dilé a pra-

konstrukei a fadu pokrocilych vynélezl véetné napfiklad asymetrickych ojnic. videlnych servisnich prohlidek. Hned zpoc¢atku ¢eka hendikep v podobé
Diky nim dosahuje parametrd a spotieby donedavna nemyslitelnych. V nizkych nutnosti poridit zimni pneumatiky v drahém rozméru a také roc¢niho
a strednich rychlostech jsou dojmy skvélé - motor stielhbité reaguje na kazdé servisniho intervalu. Kazdy lichy rok se vSak jezdi pouze na vyménu ole-
tuknuti do plynu a variator jej udrzuje v nizkych otackach, v nichz mu to jde nej- je, coz je z hlediska Zivotnosti motoru jediné spravné, ackoliv 2700 korun
Iépe. Na dalnici se v3ak projevi znamé uzivatelské nevyhody CVT a také nerovny za samotny olej (Subaru 5W-30) neni viibec mélo. Nastésti to vyvazuje
souboj nevelkého tocivého momentu se znacnymi jizdnimi odpory. Vysledna velmi rozumné prdmérné hodinova sazba zna¢-

spotieba je vSak presto prijemnym prekvapenim. kového servisu ve vySi 540 K¢ a vstFicné ceny
ostatniho spotfebniho materialu. Rovnéz

ceny béZnych nahradnich dilli jsou takrka b N
lidové, tedy s vyjimkou svétlometu a Cel- NAKLADY \
niho skla s vyhFivanim. Vysledna ¢astka

za naklady na prvni rok sice patfi k vys- NA 1- ROK
Sim, avSak s pomérné malymi rozdily. =
Navic bude bohaté vyvazena nizkou 80 813 KC
ztratou pfi dalSim p'r?dveji - vozy Subaru AUTO?

v tomto ohledu tradicné exceluji.

CENY NAHRADNICH DiLU

25 . fa Brzdové desticky predni (sada) 2900 K&
~ X~ s Brzdovy kotou¢ predni (sada) 5954 K¢
SPOTREBA NAMERENA V PRAXI
Celni sklo (s vyhFevem) 21700 Ké
Méstsky VYROBCE: 8,5 /100 km

provoz: AUT@ 7 751/100 km Predniblatnik 2800 K&
- . £ , < |
Mimoméstsky Predni/zadni naraznik 6900/6125 K¢ |
provoz: AUTO 7 6.01/100km (+5 Pfedni svétlomet 9200 K& |
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) To se nam s rezervou podafri-
lo az na okreskach, které potlaci-
ly vlivzna€né vnitfni setrvacnos-
ti hnaciho fetézce. A motor byl
ve svém Zivlu - variator jej udr-
Zoval v optimalnich otackach,
z nichZ povyrostl jen v tahlych
kopcich. Vyslednou Sestilitro-
vou bilanci by si pral kazdy ma-
jitel starSiho benzinového suba-
ru. Jenze na dalnici se zaca-
lo trochu mracit, absence tur-
ba totiZ narazila na geometric-
ky rostouci jizdni odpory. | kdyz
udrzovani dalni¢niho limitu sa-
mozfejmé necinilo problém,
dlouhozdvihovy motor pous-
télo CVT uZ pfi lehkém zvyse-
ni zatéze do otacek, které mu
ale nevoni tolik jako podctver-
covym predchidcim a grada-
ce vykonu neni tak vyrazna. Vy-
sledkem je rychla ztrata chuti
zrychlovat uz kousek nad sto-
tficitkou a kazdé predjizdéni, byt
bez dynamickych ambici, zname-
na nedobrovolny vylet do hornf
tfetiny otackoméru s patficnym
vlivem na decibely i spotfebu.
Manualni prevodovka by zifejmé

vedla k lepSim vysledklim nez
k namérenym 8,2 /100 km. A ta-
ké k prijemnéjsim dojm@m. Sa-
mocinné plynulé zlehcovani
prevodového poméru pfi ros-
touci zaté7Zi je sice praktické, ale
na dalnici trochu hlucné. A pruz-
né akcelerace ve vyssich rychlos-
tech presto zlstavaji spise vlaz-
né. Kdo rad spécha, mél by do XV
zvolit spiSe dvoulitr s turbem, at
uz benzinovy ¢i dieselovy.
DALSI NAZOR

- Musim

vyzdvih-

nout

komfort

tlumeni

a velice hbite

reakce na otoceni volantu.

XV sice neni zadny zavodak,

ale podvozek md naladény

dukladne.
<<

Lukds Vaverka

Jizdni vlastnosti nas zato roz-
pakl usetfily. Preladény podvo-
zek totiz pridal hodné plavnosti,
i kdyZ by ji velka kola pfi souboji
s méstskymi vymoly snesla jes-
té vice. Paradni disciplinou jsou
zatacky - auto jede presné tam,
kam cuknete volantem. | tento
aspekt vylepSila modernizace,
Fizeni je totiz strméjsi. A i kdyz
postrada nekompromisni spor-
tovni tuhost levorgu, zadny
konkurencni crossover podob-
né velikosti, vetné prémiovych,
se mu bezprostfednosti a pres-
nosti Fizeni ani neblizi. Totéz pla-
ti o kombinaci spojitych pohyb
a pfitom neochvéjné stability.
| pfi laSkovani s maximalni rych-
losti plisobi dopredny pohyb se-
bejisté jako v auté o metr delSim
a tunu tézSim. Nebyt vySe zmi-
nénych, uZivatelsky jen ¢astec-
né ovlivnitelnych vyletl motoru
k cervenému poli otackome-
ru a také trochu vyssi hla-
diny aerodynamického
hluku, byly by dojmy té-
mérF absolutni.

Ladiislav Cermdk

DULEZITE UDAJE
MOTOR & PREVODOVKA

benzinovy, B4 vpie-

e du podél
Zdvihovy objem 1995 cm?
e 150k (110 kW)
Nejvétsivykon pFi 6200/min
i 196 Nm pfi
Togivy moment 4200/min
Pravodoiia bezestupriova,

pohon vSech kol
ROZMERY & HMOTNOSTI

Délka/sirka/vyska |4450/1780/1570 mm

Rozvor 2635 mm
Objem kufru 3801
Pohotovostni/uzi-

e e 1380/560 kg
Objem nadrze 601

DYNAMIKA & SPOTREBA

ovkmn |10
Nejvyssi rychlost 187 km/h
Spotreba udavana | 6,51/100 km
Spotieba namérend | 7,41/100 km

CENY & VYBAVY

Cena modelu od 549000 K¢
Cena tevstovv‘anéhco) 669000 KE
vozu (V€. priplatkd)

LT ¥ doporucuje | Comfort
vybavu (669 000 K¢)
PROVOZNI NAKL

Zaruka auto/lak/rez | 5/3/12 let

Servisniinterval 15000 km/1 rok

Prlimérna sazba

e 540 K&/h
servisni prace

14104 KE
(225/55R17)

Sada zimnich pneu
(rozmér)

Zakonna a havarijni

pojistka na rok SRR

Servisni naklady
na 1. rok/15 000 km

KLADY & ZAPORY

3546 K€

vyrazny design, trakce, jizdni vlast-
nosti, vnimatelna kvalita, vynikajici
motor, spotieba, pomér cena/vybava
= chovani CVT na délnici a pfi zatézi,
subjektivni dynamika, ovladani
palubnich systém0, opora zad vpredu

VERDIKT

Model XV je proti foresteru mensi
jen o kousek, pritom je vyrazné
levnéjsi a pouziva stejnou techniku.
Kdo nepotrebuije stéhovak, tomu
poslouzi skvéle. Jezdf
parddné a nesidi
na technice. Sko-
dajen, zesiuzu
nas nekoupite
komfortnéjsi
a usporngjsi
vychozi imprezu.
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