TEST: Subaru Outback |
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Kozeny interiér
je ve verzi Sport
standardem. Levné;jSi
specifikace Active

a Comfort maji naopak
vidy latkovy.

Vzadu je plytvavé mista.
Outback je opravdu
dokonaly, av§ak také

velmi drahy rodinny
prepravnik. °

Uvnitf zmizel archaicky
displej palubniho
potitace ze svételnych
krystalii a pfesunul se
mezi pristroje. Také

uz se neovlada ostrym
kolickem, ale ma
diistojny spinag.

Elektricka ruéni brzda

si spravné misto na stre-
dové konzole (dfiv
byvala vedle volantu)
nasla uz pfi modernizaci
predchozi generace - to
tedy neni tipina novinka

utback byl ptivodné okrajovou za-

leZitosti: takové oplastované Lega-
cy Kombi s vétSimi koly a zadnimi tlumi-
¢i, které samocinné udrzuji svétlou vysku.
Zkratka subaru pro ty, kdo misto rychlé
jizdy v zatdckach preferuji spiSe stroj, kte-
ry nepoSkodi ani na polni cesté a ve més-
t€ se s nim nemusi bt obrubniku. Tato
skupina Casem prerostla pivodni, takze
od soucasného legacy uz vyrobce pro Ev-
ropu homologoval pravé jen outback.

Pdta generace se velice podoba predcho
Prllum uplne kazdy vne

Sportoe pojate Iegacy s benzmovym turbomotorem Ci §estivélcem u na evropském trhu .

Bez priduchu

Jeho péta generace se od predchozi
zvenku lisi relativné mélo. To je uz léta
zcela kuri6zni dovednost znacky Subaru
— udélat dvé generace tak podobné, Ze je
rozeznaji jen znalci, a nic tim neuSetfit,
nebot kazdy vnéjsi dil je jiny. Novou ge-
neraci outbacku od minulé tak spolehlivé
rozezndte hlavné podle toho, Ze dieselova
verze uz nema na kapoté priiduch pro pii-
stup vzduchu k mezichladi¢i stlaceného
vzduchu. Nepfestéhoval se vSak do pfi-
dé, ani neni vodni — zustal nad motorem
a vzduch k nému maji pfivadét kandly
pod kapotou z masky. Je jasné, Ze dobte
to funguje, az kdyZ je népor vzduchu sil-
ny. Pokud pfed vami jede kamion, je ¢ty-
ficet stupnt ¢i stoupate pomalu do prud-
kého kopce, zacnou motoru ubyvat sily
— jak saje prehraty a prili§ lehky vzduch.

'S novou generam outbacku byl uni-
katni (jiz od roku 2008 vyrabény) boxer
diesel pfepracovan na Euro 6, a to v rdm-
ci soucasnych japonskych zvyklosti bez
AdBlue — tedy s akumula¢nim katalyza-
torem a zvySenou recirkulaci spalin. Pre-
kvapivé dost se zménil charakter motoru.
Na seSlapnuti plynu reaguje prekvapiveé
agilné a s takika vyhradni automatickou
varidtorovou prevodovkou Lineartronic
(Sestistuptiovy manual vdm Ceské zastou-
peni doveze jen na individudlni prani)
odstr¢i osmndct metraka t€zky viz vpied
necekané svizné. Bez vibraci a s piekva-
pivou energii. Akcelerace z klidu na 100
km/h za 9,9 s je v praxi také dostatecnd,
ale nad touto hranici auto zrychluje uZ jen
plynule. Zac¢ind se projevovat, Ze 110 kW



Text: Martin Vaculik

la u dvoulitrového dieselu norma tak
ed deseti lety — dne$ni dvoulitry Splhaji
140 kW s jednim turbem a k 180 kW
dvojitym prepliiovanim, které by se ale
L plochy boxer Subaru piidévalo obtiZné.
otackami a rychlosti navic rostou ztréty
varidtorové prevodovky — rychleji nez
troji klasickych. A v neposledni fadé
m pfislo, Ze ve vysokych otdckach jede
wva verze Euro 6 naopak hif nez minula.
Na druhou stranu zcela zjevné se
datilo vylepSit aerodynamiku, tak-
> kdyZ uz kyZené tempo po relativné
ouhé dobé nabere, udrzuje jej s mensi
imahou. Na némecké dalnici to plati
) stoSedesatce. TakZe ano — motor, kte-
kritizujeme, Ze by snesl pér koni na-
¢, nema problém proletét celé Némec-
) stoSedesdtkou a vz si jen tise Seveli.

ohodovéauto . . . A
Ticho, komfort odpruzeni a bezpec-
st — to jsou podle nés tfi nejvetsi pii-
sy nové generace. Ticho je boxeru dano
) vinku, kdyz vibrace, které s otaCkami
ovykle zesiluji, se zde vzdjemné vyru-
. JenZe motor neni jedind hlu¢na véc
) auté, ve vysSich rychlostech prevazuji
livé hluky odvalujicich se pneumatik
obtékajicitho vzduchu. O aerodynamice
yla fe¢ a hluk od kol je nizZsi nez valivy
citelné ubylo rtizného lomozu a nako-
dvani pii prejezdu nerovnosti. Celkové
> nyni odpruzeni daleko komfortng;jsi.
ubaru totiz po letech prestalo pouZivat
umice se samocinnym udrZovanim svét-
t vySky bez ohledu na zatiZeni. Fungo-
aly jednoduse — po nalozeni (€i pfipojeni
leku) zad' sice poklesla, ale houpanim pri
dé si vytvorila podptrny tlak a dosahla

Vase druhe oci

Subaru nikdy nepouzivalo radar, proto
dodnes nedokazaly ani jeho nejdrazsi
modely nabidnout tfeba adaptivni
tempomat. Od roku 1992 tvrdosijné
vyviji a od roku 2010 v USA prodava
systém Eyesight, zaloZeny na dvojici
kamer. Tim, Ze jsou od sebe vzdélené,
vznikne slozenim snimk( 3D obraz

s odhadem vzdalenosti. Takze u suba-
fu kamery nejen ¢tou dopravni znacky,

fozeznavaji jizdni pruhy, ale i vypoctou
vzdalenost prekazek a auta vpredu.
K tomu napriklad vidi, zda vtz pred
/ami brzdi, a reaguje jesté dfiv, nez se

Pokud musi systém automaticky zabrzdit
fikrat za jednu jizdu, zcela se vypne. Rika

tak, Ze za prilis ¢asto chybujiciho fidice
nemiiZe prevzit odpovédnost.

ET MOTORU | dieselspecial

' Palubni informacni systém Starlink
je novinkou dostupnou ve tfech
riiznych variantach - dle vybaveni
auta. Na snimku ta nejvyssi. Miuvi
cesky, snadno si pripojite telefon,
dobre naviguje a ma slusné rozliSeni
displeje. Bohuzel kdyz zrovna couvate
a zobrazi kameru, nereaguje na ovla-
dace hlasitosti. A co hiif — pamatuje
si, Ze minule jste méli ,,ohulené“
=y radio. TakZe celé vyparkovani musite
) zvladnout se fvoucimi reproduktory.

Zaprvé kdyZ néco preslechnete nebo jen
potiebujete slySet znovu, miiZete radio
prosté o kus vratit. Za druhé pfi telefono-
vani pres handsfree. V priibéhu hovoru
se radio nahrava, a kdyz telefon poloZite,
pokracuje reprodukce pFesné na pii-
vodnim misté — aby vam nic neuteklo.
Vlysilani tak od té chvile poslouchate
se zpozZdénim. Pokud vam neuteklo nic
zajimavého a chcete se vratit k Zivému
vysilani, stisknéte tlacitko "Live".

znovu plivodni svétlosti. Jenze kdyz zati-
Zeni vozu nesou tlumice misto mékee do-
sedajicich per, znamend to mnohem vyssi
namahdni karoserie a mnohem vic lupa-
vych razt, kdyz tfeba prejedete dilatacni
sparu. Zkrétka auta se ,,samonivela¢nimi‘
tlumici nikdy nebyvaji komfortni — stdlou
svétlost s dobrym odpruZenim uméji spo-
jit aZ mnohem drazsi aktivni pneumatické
¢i hydropneumatické systémy.
Soucasnému outbacku tak pii naloze-
ni zad normalné poklesne, coz by mohlo
vadit pfi tahani t€zkého vleku. ,Nastésti  vSemi moznymi vyznamy tohoto slovniho
vyrobce u dieselové varianty povoluje jen  spojeni. (1]

REVOLUCNi BEZPECNOST EYESIGHT

obétovanim vyhody, kterou ocenila jen
mald ¢éast zakaznikt, vznikla vyhoda pro
vSechny ostatni. Od zvySeného kombi
na velkych kolech totiZ jist€ naprostd vét-
Sina kupujicich oc¢ekdva komfortni pohyb
i po nekvalitnich silnicich. A kdyZ nyni
navic i velice dobte sedi (piekvapily nas
minimdlni naklony a jednozna¢na odezva
fizeni — outback se vodi jako mnohem leh-
¢i auto), je to opravdu pohodové auto — se

k nému zaénete opravdu blizit. Jizda
je tak mnohem plynulejsi. Pipnutim
také upozorni na to, kdyz se vozidlo
v koloné vpredu rozjede, zatimco
zrovna lustite néco v mobilu.

: Dvé kaméry spolehlivé vidi v§
do vzdalenosti 110m a Sitky 35°.

Jednotlivé Casti systému Ize vyradit

tlaGitky. Tedy zrusit miZete hlidani jizdy

v pruzich i samo€inné brzdéni pred
prekazkou.

Konstrukce:
Vstiikovaci zafizent:

Nejvyssi tocivy moment (N.m/min""):

Zakladni cena
Verze Active se Sestistupiiovou manualni prevodovkou

common rail,

solenoid, Denso |

Vsttikovaci tlak (bar): 2000 |
Zdvihovy objem valct (cm?): 1998
Vrténi x zdvih (mm): 86,0x86,0 |
Kompresni pomér: 152:1 §
Nejvys8i vykon (kW/min"'): 143/4000

Maximélni rychlost (km/h): 192
Zrychleni z klidu na 100 km/h (s):

Kombinovana spotfeba paliva (1/100 km):

Emise CO, (g/km): 159
AUTO

Zvysené poloterénni kombi stiedni tFidy

Délka x $itka x vy$ka (mm): 4815 x 1840 x 1605
Rozvor néprav (mm): 2745
Objem zavazadelniku (dm?): 512-1848|
Palivové nadrz (1): 60
Pohotovostni hmotnost (kg): 1764
Nejvy$si hmotnost brzdéného privésu (kg): 1800

ZARUKY A CENY
Celkova zaruka 5 let nebo 200 000 km, na lak 6 let, aZ
12 let na neprorezavéni karoserie. Cena testovaného

provedeni 1 159 000 K¢ vcetné DPH (verze Sport).
959 000 K&* |

A ZAPORY

Tichy motor zcela bez dieselovych vibraci
¥ snadné ovladani ¥ vynikajici trakce B piijemné

__ cestovani® vynikajici komfort odpruzeni
&g ! prostornost ¥ bohaté vybava & telematicky

systém v cestiné # unikétni bezpecnost diky
EyeSight i dlouhd zéruka & na kluzkém povrchu
vyborné pracujici systém X-Mode

Manualni fazeni jen pédly pod volantem (volicem
prevodovky prekvapivé nelze) i vysoka cena

¥ omezend dynamika B zejména ve vysokych
rychlostech

400/1750-2500 |

99 |
6,1 |

MOTOR ‘

R4, DOHC, 16V |

zastavilo pred pfekazkou. Fungovalo Iépe nez

Vyrohce deklaruje
samocinné brzdéni
do 50 km/h. Funguje
to ale jeste pfi
skute¢nych 55 km/h.

ombinujic
atnich.

systémy
p ouziva vétsi
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