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Vuplynul)’Ich dvou letech mél fores-
ter proti o kus niz§imu a delSimu
outbacku nevyhodu v tom, Ze pro diesel
nenabizel automat. Mnozi kupujici tak
méli jasno dopredu.

Nlcmene nyni uz automat llneatronlc
pro Forester 2.0d v nabidce je, proti Ses-
tistupfiovému manudlu za néj ptiplatite
50 000K¢. Legendarni dieselovy boxer
je zde samoziejmé téZ uz v nové verzi
Euro 6, takZe kompletni hnaci agregat
ma forester stejny.

Oba modely maji podobnou uzitnou
hodnotu a uméji podobné véci, kdyz
i outback je trochu terénni. TakZe se
mnozi zdjemci o subaru budou ptét, zda
je lepsi outback, ¢i forester. My to vidi-
me nésledovné.

TECHNIKA TEST Subaru Forester 2.0d Lineartronic

Je levnejm Y zakladm verzi Active
az o 170 000K¢. V nejvyssi verzi Sport
viak cenovy rozdil klesé na 80 000 K¢.

Nabizi lepSi vyhled. Nejen diky
vyS8i pozici sezeni, ale i cilené snaze
konstruktéra. Snad z Zadného dne$niho
auta neni tak krasné vidét dozadu
lera01 z klidu na 100 km/h vyrobce
Zadny rozdil neudavd, kdyz piSe stej-
nych 9,9 s. Ale az o 80kg niz§i hmot-
nost a nizi setrva¢nost mensich kol se
nezaprou.

Zustavaji mu zadni tlumice se samo-
¢innym udrZovanim stalé svétlé vysky
(tzv. nivoregulace), o které outback
mezigeneracné pfisel.

Smi tdhnout az 2000kg tézky brzdé-
ny pfivés, dieselovy outback 1800kg.

Vnitfek vypada velmi obyéejné, ovSem forester je neskuteéné praktické auto.
Stejné jako u legacy chvalime i centralni informacni systém Starlink.

48

Rozdil se zda byt pouhych deset pro-
cent, ale v praxi je zasadni: 1800kg
nesta¢i na podvalnik s jinym vozem,
2000kg ano.

V éem je lepSi outhack

Lépe sedi v zatdckach. Forester se
krasné tidi a je velmi stabilni, ale na li-
mitu brzy piské koly a prechézi do nedo-
tacivosti. Novy outback je v tomto lepsi
— coZ je u niz8iho a §irsiho vozu i logické.

Je pohodInéjsi a mirné ti§si na dal-
nici. Rozdil v8ak neni prekvapivé tak
znacny, forester také neni zadnd hlu¢na
krabice.

Nabizi vice prostoru. Ale opét plati,
Ze i forester prekvapi mistem vzadu Ci
tim, jak snadno se do néj diky takika
90stupiiovému thlu otevieni zadnich
dveti ddva treba détské sedacka.

Vys8i aktivni bezpecnost. Inovativn
systém EyeSight, ktery nebyvale spo
lehlivé zastavuje pted piekazkami a j
s nim spojen adaptivni tempomat, s¢
zatim dodava jen pro outback.

Pozornému ctendfi ted asi neunik
jeden protimluv. U outbacku totiZ chva:
lime naladéni podvozku a fikdme, Z¢
je to diky tomu, Ze se po letech vzda
nivo tlumic¢i. A u foresteru je mame
mezi klady. Ano, je to zajimavé, ale
soucasny forester ma mistrné naladény
podvozek — mnohem 1épe nez v pred-
chozich letech. Od roku 2008 jsme
totiz byli svédky neustdlého pritvrzo-
vani podvozkd a stale vyraznéjSich ran
na nerovnostech. A je to opravdu para-
da, kdyZ subaru zase po letech leti nad
silnici s klidem mercedesu. Prosté se
sladéni per a tlumict s karoserii poved-
lo tak, Ze nivo tlumicCe ani nevadi.

Moz7né proto, Ze forester nesvadi
k dynamické jizd€, ndm ani nepfislo,
Ze by potfeboval vykonnéj$i motor.
Naopak jsme si uzivali schopnost va-
ridtoru udrZovat agregit v nizkych
otackach. Za tichého svisténi zvladal
prakticky vSechna stoupani do dvou ti-
sic — to kdyZ jsme s plynem zachézeli
opatrng. Pfi siln€j$im se$lapnuti pedalu
z mista vyrazil, aZ jsme se tomu divili
— Casto i zbyte¢né moc. Této vlastnos-
ti, tedy zbytecné vzteklého rozjezdu
i pfi mirném seSlapnuti plynu, jsme si
v8imli aZ u verzi Euro 6 a konstruktéfi
by na ni mohli jeSté zapracovat. V kaz-
dém pfipadé vSak neméjte strach, Ze
varidtor nafedi newtonmetry motoru
do zbyte¢ného vyti — naopak, na kola
se prenaseji s prekvapivou razanci.
A kdyz k tomu ptipocteme, Ze variator
od Subaru zatim na rozdil od riznych
multitronik@i z kuchyné Audi vibec
nezlobi, nalézdme designové nezajima-
vé, ale funkéné zcela bezkonkurenéni
kompaktni SUV. 1m

m&‘m’l

S automatem a X-Mode jezdi v terénu tak snadno, Ze je to zfejmé prvni SUV, s nimZ se
lidé nebudou nezpevnénych cest bat



Umi za vas

Bonusem k automatické prevodovce

u terénnich aut od Subaru je systém
X-Mode. Integruje vicero elektronic-
kych trakénich pomocnikd. Podporu
trakce, ktera nechava kola protacet,
ale dohlizi, aby se zadné neprotacelo
vic nez ostatni a to¢ivy moment skrz
diferencialy neutikal tam, kde se nema
0 co oprit, dnes ma uz i Fiat 500X.
Podobné inteligentni je systém pro
sjizdéni strmych svah, ktery po stisku
tla¢itka X-Mode nabiha sam, jakmile
jedete z prudkého kopce. Auto plynem
rozpohybujete na zadouci rychlost

a po jeho ubrani ji systém automaticky
udrzuje, brzdit nemusite. Kdyz kola
zacnou po svahu klouzat a vozidlo by
se nekontrolované sunulo dolti, nevaha
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Motor ve zkratce

X-Mode donuti forester zatacet i v situacich, kdy zcela obalend kola uZ zdanlivé nemaji
v hlaté Sanci. Toto neni rozdil proti vétSimu outhacku - ten X-Mode nabhizi také, ma viak
horsi priichodnost terénem a je méné obratny.

elektronika na chvili pridat plyn, aby
se znovu chytla - to by fidi¢i pud sebe- §
zachovy tézko dovolil.

Na systému X-Mode je zcela vyjimec-
né vektorovani tocivého momentu

mezi pravou a levou stranou vozidla.
Vozy Subaru to délaji tak intenzivnim
zpUsobem, zZe jejich ovladani v terénu
pfipomina smykovy nakladac.

Kdyz tocite volantem doprava, a auto
by na slizkém blaté rado jelo rovné,
brzdy skoro uplné zastavi kola na pra-
vé strané - leva se pak to¢i dvakrat
rychleji. Je to vazné zajimavy pocit, jak
se auto pod vami otaci. Kdo nékdy za-
zil, Ze se mu vz v terénu sesunul bo-
kem do pfikopu, Ci jesté hure na strom,
ten bude na X-Mode pfisahat.

"

Jeden z mnoha praktickych
detailii: vysuvné clony
stfedového prostoru

Seshora vypada verze Euru 6 jesteé skoro stejné. Zespodu vas vsak prekvapi druhé vyfukové potrubi (dfive bylo jenom

to silngjSi vievo). Je to vSak vedeni nizkotlakého okruhu EGR. Vyfukové plyny nuti proudit do séni privéra.

Jediny diesel s protilehlymi pisty

v novodobé historii automobilli je
uznavan pro tichost, absenci vibraci
a pruzny zabér. Hriizné historky se
vSak na internetovych forech $ifi

o jeho spolehlivosti. Pfitom Zzadna

z potizi neni aktuaini a nékteré kusy
vyrobené po roce 2011 uz najely bez
problému pres 250 000km.

L
[ET MOTORU | dieselspecial

Hiuéné vstiikovaée, kviili nimz se
musi vyndat motor. Pravda, ale jen

u verzi Euro 4, tedy v predminulé gene-
race legacy a outbacku do roku 2009.
Verze Euro 5 zavedené s uzavienym
filtrem pevnych €astic uz nezlobi.
Praskaijici klikova htidel. Ano, ale jen
do roku 2009, kdy byl zaveden uprave-
ny blok motoru a zménila se i loziska.

Vysoka spotieba oleje. Ano, ale jen

do roku 2011. | mnohé starsi vozy
mohou mit spolehlivé motory, nebot’
automobilka vetsinu problémovych

v zaruce vymeénila. Vyménéné agregaty
poznate podle Cisla zac¢inajiciho pisme-
nem U. Pro Euro 6 byl motor zcela
zasadné prepracovan, coz prehledné
dokumentuje nase tabulka.

MOTOR :

©
o < = = T
DUVOD ZMENY e | 8 |5 |& G
e > | Eg§| 8¢ g
| 8 |SEI8%) 8| E
2| 8|8 |%E| £ | §
= 2 SE =8 = o
3 Py =R o S 2
3| & |56 |8 2
s 3 7
&
Zmény bloku motoru o ®
ménéné usporadani rozvodového fetézu ( ] @
pravené pisty - ® (]
‘ praveny palivovy systém & ®
né vstrikovace [ ] D
praveny systém zhaveni o &
' Nowy nizkotlaky okruh EGR =} e
krtici klapka ve vyfuku [ ]
pravené turbodmychadlo o ®
Upraveny filtr pevnych ¢astic DPF [ ] ®
ova sonda lambda [ )
praveny pohon pfisluSenstvi @
nizeny prmér femenice alternatoru [ ]
teligentni dobijeni se senzorem baterie
rotihlukova izolace &)
Nova generace fidici jednotky ECU [ ] [ )

Konstrukce: R4, DOHC, 16V |
Vstfikovaci zafizent: common rail, solenoid, Denso |
Vstfikovacf tlak (bar): 2000 |
Zdvihovy objem vélch (cm?): 1998

Vrténi x zdvih (mm): 86,0x 86,0 |
Kompresni pomér: 152:1 §
Nejvyssi vykon (KW/min™): 110/3600

Nejvyssi tocivy moment (N.m/min":  350/1600-2400 )
Maximalni rychlost (km/h): 188(192) |
Zrychleni z klidu na 100 km/h (s): 99(9,9) |

Kombinovana spotfeba paliva (1/100 km): 6.1,(6,1)

Emise CO, (g/km): 158 (159) |

Kompaktni pseudoterénni automobil

Délka x $itka x vyska (mm): 4595 x 1795 x 1735 |
Rozvor néprav (mm): 2640

Objem zavazadelniku (dm?): 505 [
Palivova nédr? (I): 60 |
Pohotovostnf hmotnost (kg): 1615 |

Nejvyssi hmotnost brzdéného pfivésu (kg): 2000

ZARUKY A CENY i

Celkové zaruka 5 let nebo 200 000 km, na lak 6 let, aZ
12 let na neprorezavéni karoserie. Cena testovaného
provedeni 919 000 Ké véetné DPH (verze Comfort
Lineartronic).

789 900 K&* |

Anil

Zakladni cena

Verze Active s § i manualni pr
Velmi tichy motor # prekvapivy komfort odpruzeni
¥ presné fizeni & nesmimé praktické karoserie

= =) 8 vynikajici vyhled, thel otevieni dveif B maze
tahat 2000 kg & prekvapivd agilita pfi rozjezdu
i na kfizovatce ujede mnohem silngjsim vozim

Niz8f limitni rychlosti v zatackach (brzy piskaji
kola) i vy38i primérma spotfeba (obvykle kolem
7,51/100km) b levny vzhled palubni desky
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