rvni jizda

y'UBARU LEVORG1,6 GT-5

Subaru se v poslednich letech zaméfilo na riizné druhy crossoverii a SUV a troSku pifi tom zapomnélo
na své bézné modely. Ted'se objevil Levorg. Japonci dlouho piemysleli, jestli ho poslat do Evropy.
Nakonec dostal zelenou a to je dobie. Tohle auto je totiz zatracené schopné!

b4 eknéme si na rovinu, Ze si to Subaru
Rtroéku pokazilo patou generaci Legacy,
které se hodné nacpalo, narostlo
a ztézkopadnélo. Od atraktivni a jezdivé ctvrté
generace to nebyl krok dobrym smérem. Pak
jsme pris§li o klasickou Imprezu a nakonec
i o zminéné Legacy. Kdyz se objevil novy
Levorg, vypadalo to, ze zapadd pravé mezi
Imprezu a Legacy. Designové zajimavé, ale
z obrazka tézko uchopitelné auto. Kdyz se mi
pred samotnou prezentaci dostal do rukou novy
reklamni slogan ,Stvoreny pro rally, ochoceny
pro rodinné povinnosti®, tukal jsem si na celo.
Stacilo ale par kilometri a bylo jasno. Subaru
Levorg ma hodné spolecného s rally specialem
WRX STI.
Uz kdyz se na néj podivate,
zjistite, ze jde vlastné
o praktictéjsi variantu
sportovniho sedanu.
Dokonce i vyboulené
zadni blatniky s kaplickou
zustaly. Jesté aby ne,
kdyz je pod kapotou
novy prepliovany plochy
Ctyfvidlec o objemu 1,6

_ANO, PODVOZEK
LEVORGU POVAZUJI 5 Srevodovky, e
ZA TO NEIEEBSERBIRRS " = e

SEV LETOSNIM ROCE [, poiebe | Setoe

DOSTALO NA TRH.

materialy, spickové zpracovani. a vynikajici
volant spolu s dobrou fidicskou pozici.
Nejslabsim c¢ldnkem je naopak kombinace
motoru s prevodovkou. Kazdy tento prvek
sam o sobé je dobry, ale viuci tomu, co prijde
v zatackach je skoda, Ze tady neni moznost
volby. Lineartronic je sice nejlepsibezestupnova
prevodovka, ktera umi simulovat jednotlivé
stupné, ale castecné ubira potencial motoru
pri rozjezdu. Staci seslapnout trochu vice plyn
a zacne prijemné cukat, jakoby opravdu radila.
Na druhou stranu eliminuje tradic¢ni turboefekt
preplinovaného motoru. Jeho nastup je takovy
mékci, ale postupné se rozjizdi a s radosti se
nechdva tocit az do vysokych otacek. Bohuzel
do interiéru nepropusti
zadny zajimavy zvukovy
projev. Slysite jen zvlastni

sledovat

plizivé rychly. Pocitové ne,
ale redlné ano. Je to trosku

lir. subaru viak poutilo ) EVORG DOSLOVA HLADI ‘e iiene, oo

STI. Stejné je i pojeti
pristrojové  desky, ale
hlavné $Sasi, jehoz predni
¢ast se shoduje s STI
stejné jako predni kapota.
Subaru tim samo priznadva, Ze se s Levorgem
chtélo vratit ke ctvrté generaci Legacy, se
kterou ma shodny rozvor ndprav. Oproti té
paté se vSechno zlepsilo. Tuhost karosérie se
zvysila 0 44%, to samé plati o podvozku. Pokud
bychom se chtéli nad nécim mracit, tak to bude
pouze jedind moznost pohonné jednotky, navic
kombinovand s bezestupnovou automatickou
prevodovkou Lineartronic. Ale pojdme se
projet.

Kdyz uz Subaru néco udéla, stoji to za pozornost.
Levorg vypada neskutec¢né pritazlivé. Z toho, co
je nyni v nabidce, jde o nejhezci auto. Parddni
pohled je zezadu. Dobry pocit mam i z interiéru.
Zase trosku posun smérem vpred. Bavi mé dobré

8 iFastercz

SILNICI A JEDE JAKO
PO KD I-EJ I CH : pfi ladéni zapomnéli

schopnosti podvozku.
Po prvnich kilometrech
jsem si rikal, ze se inzenyri

a staveli praktické STI,
které bude brazdit rychlostni zkousky. Ano,
podvozek Levorgu povazuji za to nejlepsi, co se
v letosnim roce dostalo na trh. Levorg doslova
hladi silnici a jede jako po kolejich. Pritom
neni tvrdy jako prkno. Dokonce si myslim, ze
je 1épe naladén nez podvozek samotného STI.
Mozna by se hodilo napsat, ze je fortelnéjsi.
MuzZete prejet sebevétsi diru a v rizeni ani
interiéru neucitite zadnou ranu. Je to famoézni
kombinace celku. Levorg zlstdva mekci, tim
ziskdvd maximalni mozny grip a neustale
nechdva kola na asfaltu. K tomu se pridava
pohon vsech kol s torque vectoringem, ktery
pomdhd auto stacet do zatacky. Levorg je
diky tomu za kazdého okamziku neutralni.

Jen skoda, ze se
do Evropy nedostane
verze s motorem
z STl a vykonem 300
koni. Podvozek na néj
rozhodné ma.




SKORO STI »

Recept genialniho jizdniho
chovani Levorgu je i v zakladni
stavbé karosérie, ktera vychaz{
ze sportovniho WRX STI.
Vlastné az jeho zadni ¢4st je
odlisnd. I v pribéhu jizdy je
citit, jak hodné tuhy Levorg

je. S WRX STI se jesté shoduje
predni kapota a vlastné skoro
cely design. Dokonce i zadnf{
blatniky si zachovaly boule

a krdsne vystupuji ven.
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sti je velmi povedeny

Motor ma dostatek sily na rozdav: tomaticka prevodovka. Design zadn

4ni, ale trosicku ho na zacatku brzdi au




Subaru Levorg
Motor
prepliovany plochy étyivalec
Objem
1600 cm?
Maximalni vykon
125 kW (170)/4800 - 5600 ot./min’
Tocivy moment
250 Nm/1800 - 4800 ot./min’!
Prevodovka
bezestupiova Lineartronic
Maximalni rychlost
210 km/h
Zrychleni 0-100 km/h
89s
Kombinovana spotfeba
7,1 1/100km
Pohotovostni hmotnost
1551kg
Cena modelu
759 000 Ké

podvozek, podvozek, podvozek

reakce komunikacniho systému

,DOTED NECHAPU, JAK DOBRE AUTO V SUBARU
POSTAVILI A PROC TAK DLOUHO OTALELI, NEZ HO
K NAM DO EVROPY PUSTILI. ©

Klidné si mutzete prehnat najezdovou rychlost
do zatacky. Kdyz uz si budete myslet, Ze je vSem
dntim konec a pojede po predku ven, staci jesté
smérovat volant do vnitrku zatacky a Levorg
opeét zatoci. Diky poddajnému podvozku muzete
na nerovném povrchu jit ostre na brzdy. Ani
tady vas nenecha na holickach. Brzdy maji ostry
nastup, ale i icinek. Nejlepsi na tom vSem je ale
zpétnd vazba. Do celého téla se vam dostavaji
informace o tom, co prave délaji kola. Jestli maji
dostatek prilnavosti, jestli uz maji chut klouzat
a dokonce v zadku presné citite, kdy zacina
pracovat vektorovani tocivého momentu. Parddni
je i zpétna vazba rizeni. Tohle je lahtidka, ktera se
jesté s ostrejsi jizdou zesiluje. Na prezentaci nebyl
nikdo, kdo by z auta nevystupoval s rohlikem
od ucha k uchu. Subaru pripravilo trojici riznych
silnicek, od rychlych zatackovitych, pres hrubeé
nerovny usek az po ryzi tzkou okresku. VSude
Levorg poslouchal, vSude zvladal cely rozsah
jizdy. Byl komfortni, kultivovany, extrémneé
ovladatelny, hravy i zabavny. Doted nechapu, jak
dobré auto v Subaru postavili a proc tak dlouho
otaleli, nez ho k ndm do Evropy pustili.

Jesté se ale na chvili musim vratit k motoru.
Na prvni pohled by se mohlo zdat, ze je oproti
konkurencnim jednasestkdm slabsi. Zdani
klame. Musite se podivat na tocivy moment,
ktery se konkurentim s prehledem vyrovna.
Otazkou zustdva spotreba, kterou jsem v prabéhu
prezentace nemél moznost vyzkouset. Tak moc
meé do jizdy vtahly jizdni vlastnosti! Ale je realné,
ze pri normalni jizdé se bude mozné s Levorgem
pohybovat mezi osmi a deviti litry. Subaru
Levorg je ale i praktickym kombi vozem a tak
nas zajimalo, jak splni tuto polohu. Ve srovnani

s podstatné vétsi patou generaci Legacy je
v pohodé. Mista pro kolena vzadu je dostatek,
zavazadlovy prostor nabizi slusnych 522 litra
a nizkou nakladaci hranu. Jak uz je u Japoncu
zvykem, cena je sice o néco vyssi, ale v ni je
schovand bohata zakladni vybava. Mé prekvapila
hned Sestice USB konektorti rozmisténych
v interiéru od predni az po zadni ¢ast. Dva z toho
jsou komunikacni, ¢tyti poté nabijeci.
Popravdé musim rict, ze mam upfimnou radost
z toho, jaky Levorg je a doufam, ze bude jednim
z hlavnich presvédcovacich argumentt, aby vice
lidi prislo k této japonské znacce. A pokud vam
tenhle ¢lanek prijde jako marketingova dda, tak
ted to celé vratim zatky na zem. Velké minus
a rozcileni ve mné vyvolal komunikacni systém
s navigaci s extrémneé, ale opravdu extrémné
pomalymi reakcemi.

Jakub Rejlek

PRIPLATIT ZA DOPLNKY ¥

Subaru ndm na prezentaci jesté predvedlo, jak si Levorga

muzete prikraslit. Uz jsou na néj pripraveny oficidlni doplnky

z programu STI, které se z vétsiny shoduji s témi pro STI.

Jde o predni spliter, bo¢ni prahy, lizatko pod zadni naraznik

a paprskova litd kola. Vse az na spliter je vyvedené v efektni
cerné barve. Kdyz to zkombinujete s obycejnou cervenou, vypada
Levorg neskutecné atraktivne.

Interiér je pojaty do sportovna, ma vynikajici kvalitu a vychazi z modelu WRX STI. Subaru konecné obouva Dunlopy misto Yokohamy.
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