Nova
od minulé liSi jen malo.

gjenerace Subaru Outback se zve
zdi vSak mnohem lépe.

o

Subaru Outback 2.0d
Lineartronic
Prepliovany vznétovy Ctyfvélec
2x DOHC s protilehlymi
valcie Objem 1998 cm® e
Vykon 110 kW pri
3600/min © To¢. moment 350 N.m
pfi 1600-2800/min * Pfevodovka
automaticka bezestuprova se
sedmi virtudInimi pfevody pro
sekvencni fazeni ® Pohon vSech
kol s elektronicky ovladanou
mezinépravovou spojkou ® Rozmér
zakladnich pneu 225/65 R 17 « Nadri
60 | * Rozvor 2745 mm * Vngjsi
rozméry 4815 x 1840 x 1605 mm
* Normovana spotreba 6,1 | na
100 km ° Vyroba Gunma,
Japonsko

B \/(bec poprvé pri premiéfe Subaru
Outback nepiseme zéroveri o modelu
Legacy, jeho? zvy$enim a oplastovanim
vznika. Sestd generace legacy totiz uz
do Evropy vibec neprijede, nebot oceka-
vana preference outbacku je takova, Ze
poevropstit i zakladni kombi, ¢i dokonce
sedan se prosté nevyplati. Z Sesté gene-
race legacy tak méme jen outback, v po-
fadi uz paty.

Zvenku auto odlisite od predeslé ge-
nerace, jen pokud se ve vozech Subaru
trochu vyznate. Kazdy dil je jiny, ale cel-
kové jsou linie a proporce dost podobné,
S nanejvys dvoucentimetrovymi nardsty
(v délce a sitce).

Uvnitf uz jsou rozdily vyrazngjsi. Zmi-
zel archaicky displej ze svételnych krys-
tall nahofe uprostfed palubni desky.
Funkce palubniho pocitace se integrova-
ly do barevného displeje mezi budiky, jak
je zvykem u vétSiny dnesnich aut. A pri
nulovani hodnot uz si nepropichnete prst
o tenky koli¢ek.
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Kapota dieselu uz nema charakteristicky priiduch.
Vzduch k mezichladici pfivadéji kanaly z masky.

UZ pfed casem evropskou nabidku
motord opustil prepliovany c&tyfvalec
2.5 GT/162 kW i objemny plochy Sesti-
vélec 3.6 R/188 kW. Benzinovy dvoulitr
(jezdil v legacy) je pro outback slaby, tak-
Zze zbyvaji dva: 2.5i/129 kW a 2.0d/
110 kW. Oba byly pfepracovany, aby spl-
nily Euro 6. Diesel, ktery jsme si zvolili pro
prvni jizdu, to zvlddne dokonce bez vstii-
kovani mocoviny (AdBlue), co? tieba pas-
sat s pohonem vsech kol uz mit musi.

Navic je nové verze jesté o dalsi kus
1i88i, coz plati i o celém auté. Co se vnitini
akustiky tyce, je Outback 2.0d i s beze-
stuprfiovym automatem Lineartronic (ma-
nualni Ustroji uz ¢eské zastoupeni dova-
vznétovym Ctyfvalcem
na trhu. Na pokyny ply-
nového pedalu reagu- §
je hbitym néastupem,
skoro jako benzinovy
motor. Nahofe mu
vS8ak necekané prudce

dochazi dech a nad 130 km/h uz zrychluje
jen lezerné. Je zkratka znat, ze 110 kW je
dnes ve dvoulitrové tridé jen jakysi zaklad
a Ctyrkolky byvaji vétSinou kombinovany
s vykonngjsimi verzemi. Treba nas Suba-
ru ¢asem prekvapi. Néjakych 20 kW na-
vic by se hodilo uz proto, Ze podvozek je
nyni genidlni. Tuzsi tlumice oprené
o mnohem pevnéjsi karoserii znamenaji
dokonalou jistotu v zatackach (jak nece-
kanou pri svétlé vysce 200 mm), auto
jede jako po kolejich a strméjsi fizeni po-
slouchd na slovo. A doslova exceluje
na rozbitych silnicich. Diry filtruje napros-
to tiSe, bez lupani odzadu tolik typického
pro minulou generaci. Kdo nepotrebuje
opanovat levy pruh, najde v out-
b backu necekané pohodiny
stroj pro cesty i necesty.

M. Vaculik

Svétla vyska je krasnych
200 mm, previsy jsou
chranéné oplastovanim

)

se novym tlacitkem ,trip reset

Palubni poéita¢ se nastéhoval mezi budiky a nuluje

HRA PROCENT

Mit trochu
silnejsi
motory,
bylo

by to
nejlepsi

rodinné
auto

Rozvor ziistal stejnych 2745 mm. Zadné prodluZovani
nebylo potreba, vzadu je spousta mista.
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