JIZDNi DOJMY / Subaru Levorg
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astupnické rosady v nabidce
N Subaru pfipominaji spise epizo-

dy z nekonecného serialu Dallas.
Levorg se totiz sice hlasi za nastupce
modelu Legacy, ale pfedpfedchozi ¢tvrté
generace, kterd byla mensi a sportovng;j-
51 a vic se libila zakaznikim jak v Japon-
sku, tak i v Evropé. Sesté legacy se bude
vyrabét jen jako sedan a na stary konti-
nent zatim nemfri.

Prijde vam to slozité? Pak radé&ji ne-
patrejte po piivodu jména Levorg, jed-
na se totiz o slozeninu ze slov LEgacy
EVOlution touRinG. Trochu kostrbaté,
ale co: zni to velice dobfte.

Nechme vsak néazvoslovi a hierar-
chii stranou. Ve skutecnosti ma levorg
na délku 4690 mm, coz je asi o pét cen-
timetrtt vice nez BMW fady 3 Touring,
a naloZzite do néj 0,522 m?3 néakladu, coz
je opét o néco (konkrétné o 27 litri) vi-
ce nez do trojkového kombi. Prostorné
a zvenku pfijemné kompaktni subaru te-
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SESTE LEGACY? ANO, V USA

A také tfeba v Japonsku, Austrlii nebo na
Blizkém vychodé. Jako sedan totiz Subaru Legacy
existuje. Predstaveno bylo vloni na autosalonu
v Chicagu a pohdnéno je bud 2,5 ¢tyivalcem o vyko-
nu 129 kW, nebo 3,6l 3estivalcem o 189 kW. Oproti
levorgu je Sesté legacy vétsi, na délku méfi téméi 4,8
metru. Technicky zaklad (véetné asistenéniho systému
Eyesight s adaptivnim tempomatem fizenym dvojici
kamer) sdili s oplastovanym kombi Outback, které
zname i od nas (viz test v Cisle 5/2015).

... hosi, je to komplikované
Subaru Levorg v Evropé |
nahradi kombi Legacy, ma|
vSak techniku naostreného
WRX STl a jako prvni i novy

preplinovany 1,6l boxer.

dy mifi mezi prémiova kombi stfedni t¥i-
dy. S cenou, kterd za¢ind na 759 000 K¢,
pohonem v8ech kol a p#islibem kom-
fortni a dynamickeé jizdy.

Neodolatelnad nabidka ma samozfej-
mé héacek. Pfi vyétu moznych kombina-
ci motort a pfevodovek si totiZ vystaci-
te s jednim prstem. Nova prepliiovana
jednasestka ma dvoukomorové turbo,
piimé vstiikovani, vykon 125 kW a spo-
lupracuje vyhradné s bezestupiiovou
prevodovkou Lineartronic s Sesti pied-
definovanymi virtudlnimi stupni. Vel-
mi dobfe si rozumi hlavné v méstském
provozu, plochy c¢tyfvalec je totiz v niz-
kych otackach vyborné odhluénény.

S dynamikou uZ je to horsi, ho-
di se sportovni rezim mapovani plyno-
vého pedalu. Boxer je také nutné tocit
nad 4000/min, kde jeho charakteristicky
zvuk bohuzel ustupuje vysokootackové-
mu vyti. Pfi takovém zachazeni linear-
tronic rezignuje na plynuly ptevod a za-




ovaneé.
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- cne Tadit jako klasicky automat. Mohlo

by mu to jen jit o néco rychleji. Pokud
premyslite nad spotfebou, pocitejte mi-
nimélné se sedmi litry pii opravdu ply-
nulé, klidné jizdé. Bézné spise s deseti.

Kvili motoru si levorg kupovat ne-
budete. Podvozek z n&j oviem dg-
lé praktické a pohodlné STI pro kazdy
den. Subaru mé pfesné fizeni, je sebe-
jisté, Citelné, s lehkosti se propleta za-
kroucenymi serpentinami, zbytetné se
nenaklani, a kdyz uz Gekate, Ze zatacku
nezvladne, vydoluje ze sebe to nejlep-
§i. Pohon vSech kol se pfitom za vsech
podminek postara o dostatek trakce.

Oproti WRX STI navic neni ani
na 18“ kolech levorg tvrdy, v okoli
Barcelony dokézal ptikladné spolk-
nout vsechny nerovnosti, které si
na néj Kataldnsko ptipravilo. Ruku
v ruce s tim jdou skvéla sportovni
sedadla verze GT-S nebo na japonské
poméry dikladné odhluénéni interiéru.
InZenyfti pry obalili prostor pro posad-
ku do specidlni odleh¢ené pryskytice
a jemnych vlaken Thinsulate, kterd zna-
te treba ze zimniho obleceni.

Na cem se naopak $etfilo, jsou asi-
stencni systémy. Levorg ma sice jako
prvai subaru kontrolu slepého thlu ve
zpétnych zrcatkach, oproti outbacku ale
postradéd treba stereokamery Eyesight
a s nimi spojeny adaptivni tempomat
a systém nouzového brzdéni. Zvyk bude
rovneéz vyzadovat kostrbaté ovladani pa-
lubniho potitace.

Inu, jako kazdému subaru budete
i levorgu muset par véci odpustit, ale
jakmile si ho pofidite, uz se ho nebude-
te chtit zbavit. Objednat ho lze jiZ ted.

Text: Martin Pribyl

Ve strohém interiéru
A naleznete a7 Sest USB
J konektord.

Pod podlahou zavazadlového prostoru jsou dvé

rozmérné schrénky a ulozit se pod ni dé i roletka.

@78 Sportovni sedadla

E= = o
podeprou celé télo. Levorg
je ma ve vybavéach Comfort
= (latkova) a Sport (kozena).

Martin
. Pribyl
= o japonském
tajemstvi

,Touzite po levorgu
se silnym motorem?
Prestéhujte se do
Japonska, tam ho
totiz prodavaji s 300k
dvoulitrem.”

TECHNICKE UDAJE
SUBARU LEVORG 1.6GT

Motor preplii. zéZehovy B4, 1600 cm?
Vykon 125 kW (170 k) pfi 4800-5600/min

Tocivy moment 250 Nm pfi 1800-4800/min
Pohon a podvozek: bezestupiiova pievodovka CVT, pohon
vSech kol, vpredu McPherson, vzadu dvojity lichob&znik. Brzdy
kotoucové s vnitf. chlazenim. Stand. pneu 215/50 R 17.
Zavazadlovy prostor:  0,522/1,485 m®

Rozméry: 4690 x 1780 x 1485 mm (s 18" koly 1490 mm),
rozvor 2650 mm, svétld vyska 130 mm (s 18" koly 135 mm),
pohotovostni hmotnost 1531 kg. Palivové nadr 60 I.
Nejvyssi rychlost 210 km/h

Zrychleni 0-100 km/h 895

Spotieba 8,3/6,1/6,9 1/100 km
Emise CO, 159 g/km
Cena od 759 000 K¢
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