Uz pouze u Suba

a Mazdy najdeme
2,5 nepiepliiované
zdzehové

ttyrvalce.

. 3

v bezpedi: prostor pfed vozem bed-
livé sleduje dvojice kamer (o tom-
to systému jste se mohli dozvédét vice na-
piiklad v AMS 7/2015) a také narazovymi
testy prosel v soucasnosti nejvétsi model
Subaru na vybornou. Nedtvéru vSak mii-
ze vzbuzovat prevodovka CVT.
Jak ukazuji zkuSenosti majiteld
s pfedchozimi verzemi a jak potvrdil nas
test, netradiéniho pohonného tustroji se
opravdu nemusite bat. Spotfeba se pfi
bézné jizdé drzi mezi osmi a deviti lit-
ry benzinu, méstské popojizdéni prolo-
mi desetilitrovou hranici. Naftova verze
je vyrazné uspornéjsi, specificky, jemnéj-
§i chod benzinového boxeru ma vsak své
kouzlo. Navic utdhne az dvoutunovy pfi-
vés, coZ je o 200kg vice neZ u dieselu.

Razovity zvukovy projev je néco,
s ¢im musite u aut s CVT pocitat. Udava-
nych 173 koni musite navic brat s rezer-
vou, zda se, Ze mezi motorem a koly se
velka ¢ést stdda zatoulala. Dynamicky za-
loZeni fidi¢i by se atmosféte a CVT méli
vyhnout velkym obloukem.

A to je skoda, protoZze ackoliv out-
back mirné vyrostl do $itky i délky, jizdni
vlastnosti jsou i diky rozsahlym tpravam
podvozku a pevnéjsi karoserii stale na sa-
mém vrcholu tfidy. Smérovou stabilitu
a (konecné!) také odhlu¢néni podvozku
by vétSina konkurentti mohla outbacku
zavidét. Mezigeneracné doslo k zostte-
nf ¥{zeni, benzinové verze ma navic o né-

U vnitf nového outbacku je posadka

Pata generace outbacku vynika mezi konkurenty
excelentnim systémem detekce prekazek, spojeni
atmosférického ctyrvalce s CVT oceni jen néktefi.

co lehéi ptid, coz se pozitivné projevilo
na mrstnosti. Limitem pfi snaze o sport
jsou v8ak vysoké sedmnactky Yokohama
Geolandar. Ty, ve spojeni s podvozkem
schopnym vyzehlit nejednu diru, jsou na
teské okresky asi prece jen vhodnéjsi nez
klasické letni pneu. A kdyz je potieba,
poslouzi i mimo asfalt. Do lehkého terénu
se ostatné miuzete vydat se zdravym se-
bevédomim, aktivovany systém X-Mode
pohlida vse dilezité, k dispozici je i po-
mocnik pro sjizdéni prudkych svahii. Ne-

TECHNICKE UDAJE prtmér iors Jepst
SUBARU OUTBACK 2.5i CVT COMFORT NAVI

Motor zazehovy B4, 2498 cm?
Vykon 129 kW (173 k) pti 5800/min
To¢ivy moment 235 Nm pfi 4000/min

Pohon a podvozek: bezestupiiovd samocinna prevodovka,
pohon v3ech kol, vpfedu McPherson, vzadu dvojité lichobézniky.
Vpredu i vzadu kotoucové brzdy s vnitt. chlaz. Pneu 225/65 R 17.
Zavazadlovy prostor 0,559/1,848 m*

Rozméry: 4815 x 1840 x 1605 mm, rozvor 2745 mm,
provozni/uZitetna hmotnost 1657/443 kg, objem nddrze 601.

Nejvyssi rychlost 198 km/h

Zrychleni 0-100 km/h 10,2 s

Spotieba 8,7/6,0/7,0 /100 km
Emise CO, 161 g/lkm
Cena/testovany viiz 999 000 K&/1 011 000 Ke

Konkurence: Audi A4 Allroad, Volvo XC70

SRER: HODNOCENI % % * %k
=4 jisty podvozek, pfesné fizeni, Pohon 6

bezpecnost, svétla vyska, prostor Podvozek

= pevné stanovené vybavy, Komfc?rt
podprimémé dynamika, Interiér
ovladani infotainmentu Cena/vybava

Subaru Outback 2.5i C TEST i‘

Dvojice kamer
vas hlida hodné

Interiér uz odpovida cenovce, na-velantu™{

je pretlacitkovano, nechybéji ani padla.

nechte se ukolébat svétlosti 200mm, v te-
rénu je limitujici 2745mm rozvor.
Extrémné prostornd, vzdusnd kabina
je hezka, dotykova obrazovka navigace se
vSak rychle za$pini, na slunicku se lesk-
ne a velikost ikonek zfejmé navrhovaly
Japonky. Vratili bychom se tedy radéji ke
staré palubni desce? Ani ndhodou, stejné
jako bychom uZ jen neradi presedali zpét
do ¢tvrté generace.
Text: Ales Jungmann
Foto: Ondfej Kroutil

Barevny 5" displej
mezi pfistroji je
u 2.5i standardem.

Latkova sedadla jsou
pohodIna, postradaji
vsak bocni vedeni.
Kuzi obsahuje pouze
nejvyssi vybava Sport.

9/2015 [




