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VYJIMECNYM ZJEVEM, COZ ~
VLASTNOSTI SKODA. MEZI KRIZENCI, KTERf KOMBINUJI KAROSERII
- KOMBI S VLASTNOSTMI SUV, MU V NOVE GENERACI BUDE, ASPON
~ PODLE MEHO NAZORU, VE SNAZE TENTO STAV ZMENIT SCHAZET
EN SILNEJS! TURBODIESEL. VE VSEM OSTATNfM JETOTIZ
) DSTATNI':‘. LEPSI, NEZ BYVAL.

&

ke znacky se souhvézdim ve znaku prameni hlstoncky zejmeéna
na zévodnich drahach, potazmo z vozu, ktery se po nich proha-
modelu WRX ST |, jenz v dnve;s:ch dobach Jeste nosﬂ

brné Krélerri mezi 'nimi<j"e podle
se pqagrve objevil pred dvaceti lety. Dnes
Us pohonem viech kol, jez se dnes
eoslavuje jen kulatiny, ale
eposledni fadé i pichod

pohodlné kombi s
Legacy samozr'

. poznani a ze se 'stane; ymbolem japonské krasy, jednim dechem véak dodavam,
7e v mych oéich je dost mozna neJhezum produktem Subaru poslednlch let.
Hez¢&i jsou minimalné svétlomety s LED, i blatniky a nova maska jsou vyraz-
néjsi, kola vétsi a predni mlhovky jakbysmet. To auto je nyni opticky podstatné
~mohutnéjsi a zajimavéjsi. Terennim schopnostem opét napovida mimo pohonu

obou naprav i svétlost, vyCislend dvaceti centimetry, a Ze sina ,bahnaka” ne-

. ... hraje, nybrz jim chce skute¢né byt, dokazuii stale stejné dobré najezdové tihly
(vpredu 18,6°, vzadu 23,1°, prechodovy 20,4°).

Tivimavejsi mozna hned zjisti, ze novému outbacku chybi otvor v predni
: kapoié a naopak pribylo drobné okeénko za A-sloupky, které spolu s nové umis-
tenymi zrcatky skutecné poskytuje lepsi vyhled fidici. A zrovna on si v novince
hovi podstatné vice, nez si pamatuji z minulosti. Dobré je uz samotné nastu-
povani velkymi otvory na sedacky ulozené v optimalni vysce. O dobry pocit se
vSak zasluhuje zcela nové ztvarnéni interiéru, diktované prepracovanou palubni
Déilitrotd PIGCAY tirbadiesal. __ deskou a stale plossimi, na druhou stranu snad jesté pohodingjsimi sedadly.
by zaslouzil vyssi vykon. Z puvodni dievorubecke roubenky se skutec¢né stava pekné misto k Zivotu a na
Na druhou stranu zase sveé si tu mohou pfijit dokonce i milovnici némeckeé preciznosti, ktefi by si o mi-

s pfehledem plni emisni et il . A5 g e " S
m’,’,mu Eu,og nulou generaci zrejmeé neopreli kolo. Nikde zadné nepatficné spary, pékné »




Mezigeneracéné si vuz nejvic polepsil novym
ztvarnénim palubni desky a pouzitim
mékkych plastu. Ergonomii pozveda

i centralni barevny displej

» meékkeé plasty na dulezitych mistech,
a k tomu navrch rapidné lepsi ergono-
mie, kterou nelze nez pochvalit.

Pry¢ jsou digitalky jak z druhé svéto-
vé valky (nyni na panelu klimatizace),
nenasel jsem ani dvojici Spejli trici

z pfistrojového stitu, jejimz prostrednictvim se nastavoval palubni
pocitac. Pfehlednost je najednou podstatnou devizou vozu. Velkou
meérou se na tom podili i nove komunikacni rozhrani Starlink s cen-
tralnim dotykovym sedmipalcovym displejem, vyznacujicim se ro-
zumnou grafikou, snadnym ovladanim a celkem rychlym navigacnim
systémem. Bonusem je také podstatné lepsi konektivita a mnoznost
ovladat system gesty, na jaka jsou zvykli uzivatele modernich mobild.
Za zminku by stala cela armada asistencnich systému, my vsak mame
prostor pouze na ten nejvyraznéjsi, a tim je takzvany EyeSight posled-
ni generace.

Jedna se o dvojici stereokamer, ktere hlidaji situaci pred vozem. Ve
chvili, kdy napriklad piSete za volantem e-mail, coz se vzhledem k ne-
hodam bez brzdné drahy deje dnes uz zcela bézne, muze outback
pomoci tim, ze vas do 50 km/h nenecha nabourat do vozu pred
vami. V jakeékoliv vyssi rychlosti umi minimalizovat skody. Kromé

_ SE NEJEN S BAHNITYMI CESTAMEZUSTA
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demonstrace funkcnosti systému, po
niz nelze fici nic jiného, nez ze fungu-
je, bych se rad zminil o tom, ze diky
EyeSightu ma Subaru dost mozna jeden
z nejlepsich adaptivnich tempomatu na
trhu.

Na rozdil od konkurencnich radarovych reSeni umi brzdit plynuleji
diky tomu, ze jeho ,druhé oci” sleduiji i Cinnost brzdovych svétel vozu
pred vami, a jakmile se na dalnici blizite v pravém pruhu k pomalejsi-
mu vozu, umi na zakladé leveho blikace pocitat s tim, Ze se hodlate
fadit do levého pruhu. Neni tudiz potreba zacit predjizdét uz stovky
metru pred autem. Chytré. Dobra zprava je, ze bude na nasem trhu
zfejme prvkem zakladni vybavy, coz plati take pro prevodovku Line-
artronic. Na druhou stranu, diky tomu bude novinka zhruba o tficet
az Sedesat tisic korun drazsi nez minula generace, pricemz ceny se
dealeri chystaji ohlasit ve druhé poloviné brezna.

Vyssi pozice za volantem neni zadnou prekazkou a stédrou skalou
nastaveni prospiva jedincum vsech tvaru a velikosti. Outbacku je
naprosto jedno, zda mate dva metry dvacet nebo jen metr pade-
sat, on pobere vSechny, a jeSté mu zUstane rezerva. Narust ctyr
centimetru Sifce kabiny prospél, roztahovat se tu bude moci kazdy.

RATI ANI V TERENU. SCHOPNGSTI
JEDNOU Z HLAVNICH PRE




Predni sedadla vyzdvihuji predevsim kvuli
komfortni strance véci. K charakteru vozu sedi
naprosto idealné

O zavazadelniku se da mluvit v podobném duchu,
trebaze jeho objem zas tak rekordni neni. Co vas zrej-
meé nezahreje u srdce, je nizko vyklapéneé viko, pod
nejz se ve vzpfimené pozici nevejde nikdo, komu na-
meérite alespon 185 cm. Jeho elektrické ovladani navic
necha kazdeho poradné dlouho cekat, nez se prostor
pro zavazadla, vyCisleny na 512 litrts, odhali. Je to vsak
auto pro pétici cestujicich, ke které je maximalné pri-
VEtive, dostatecneé variabilni a navrch zatracené tiché.

Ona tichost vychazi ze samotné konstrukce nafto-
veho agregatu s protibéznymi pisty, ktery byl podle
tvurcu dokonce z 90 procent modifikovan, vcetné
turbodmychadla. Opét se vyznacuje vykonem 110 kW,
toCivym momentem 350 N.m, ale tentokrat uz spl-
nuje emisni normu Euro 6. Pro starostlivé nastesti

bez mocoviny AdBlue. Boxeru se ale do ringu moc
nechce, nebot na dalnici mu zacina rychle dochazet
dech, jakmile ho poradné prozenete otackami. Hmot-
nost blizici se 1,7 tuny by spolu s pohonem obou
naprav zkratka potfebovala véetsi stddo orti. Nec¢ekal
jsem zadneého dynamickeho rychlika, ale novy naftovy
outback je jesté podstatne pomalejsi nez predtim. Na

Systém EyeSight se zda byt

dobrym asistentem pro
jedince e-mailujici za
volantem. Do 50 km/h vas
nabourat jen tak nenecha

Zadni sedadla jsou plocha,
prostor na nich je vak
pozoruhodny. Zavazadelnik
také nepatfi mezi slabiny

[ Autoforum | 24/25

plahocivou Ci plynulou jizdu to stacit bude, jen zkratka
nepocitejte, ze udrzi 160 km/h do kopce, kdyz pove-
zete rodinu.

Na viné pfitom neni varigtorova samocinna prevo-
dovka, ale néjaky bruselsky obojek, ktery jakoby se

s rostoucimi otackami stahoval a motor nemohl radné
dychat. Skfin se sedmi ,virtualnimi prfevody” hraje do
noty plynulosti a jeji reakce nejsou zlé, byt strelbu jako
s DSG samozrejme nepredvadi. Mlzete ale regulovat
jeji ¢innost padly na volantu. At uz funguje, jak chce,
ticho, s jakym se dokaze motor i viz prat s jakymkoliv
jizdnim stylem fidice zarazi nejednoho priznivce téch
nejluxusnéjsich limuzin. Aerodynamika musi byt lepsi,
nez byvala, odhlucnéni od kol stejné tak. Spotreba je
ale nadale skoro stejna, coz znamena v delSim hori-
zontu hodnotu mezi sedmi a osmi litry, pfi extrému
hodnoty nad 10 /100 km. Velka skoda, ze ma pod
kapotou takového lenocha, zejména kdyz to auto tak
skvéle jezdi.

Na mysli mam brilantné odladény podvozek, na némz
se vyradil jisty rallye zavodnik z vyvoje. Outback >

\uto Vero s.r.o.

la Cerveném Hradku 759, 264 01 SEDLCANY
ww.AutoVero.cz, tel.: 318 875 297

5 spolehlivy partner pro vozy SUBARU
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2,5i Lineartronic
zazehovy Ctyivalcovy atmosféricky boxer

nické udaje

Motor vznétovy Ctyivalcovy prepliiovany boxer
Pohon symetricky pohon vsech kol se systémem aktivniho rozdéleni toCivého momentu

Pfenos vykonu: automaticka prevodovka s plynule ménitelnym pfevodem (CVT)
Zdvihovy objem (cm?) 1998 2498

Nejvyssi vykon (kW/k) pfi 1/min 110/150 (3600) 129/175 (5800)

Nejvétsi toc¢ivy moment (N.m) pfi 1/min 350 (1600-2800) 235 (4000)

Pohotovostni hmotnost (kg) 1668-1689 1575-1598

Maximalni hmotnost pFivésu (kg) 1800 2000

Nejvy3si rychlost (km/h) 192 198

Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 9,9 10,2

Kombinovana spotfeba (1/100 km) 6,1 7,0

Objem palivové nadrze (1) 60

Zakladni objem zavazadlového prostoru (1) 512

Maximalni objem zavazadlového prostoru (1) 1884

ROZMERY

Délka (mm) 4815

Sitka (mm) 1840

Vyska (mm) 1605

Rozvor (mm) 2745

Minimalni svétla vyska (mm) 200 4

Najezdové uhly

vpredu 18,6°, vzadu 23,1°, prechodovy 20,4°

.
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» diky vyssi tuhosti predni napravy, novym tlumic¢um a dokonce

0 67 procent tuzsi karoserii jezdi mnohem lepe, nez si pamatuji. Na
dirach jeho kola v podbézich funguji naprosto neslysne, a toina
skutecné hnusné silnici. Pritom uvnitr si posadka hovi, jakoby jela

po némecke dalnici. Pri rychlejsi jizdé je ale vidét i druha obrovska
deviza, a to neuvéritelné dobra stabilita, prilnavost a ochota vykruzo-
vat oblouky za jakychkoliv podminek. Diky v tomto sméru patfi jisté
nejen pohonu vsech kol, ale také systému vyvozujicimu vetsi stacivy
moment presmerovavanim tociveho momentu na vngjsi kola. Krome
zminéneho je zde systém ne nepodobny tomu, ktery zname od VW
jako XDS.

Milovniky sviznéjsiho svezeni nezklame nakonec ani fizeni s podstat-
né strméjsim prevodem, které dostatecné komunikuje s rukama fidi-
Ce, je dobre vyvazeneé a velice presné. O to vic se bude libit nastaveni
systému ABS a stabilizace VDC, protoze ty se nikdy nevrhaji panicky
na scénu, vyckaji na vase reakce a pak vas teprve zacnou zachrano-
I vat. A ze pfitom dokaze novinka s pomoci mezinapravove lamelo-
vé spojky pohonu obou naprav vyuzivat trakce i na opravdu osklive
zabahnénem lesnim povrchu, to uz je jen dalsi devizou — stejné jako
chytry pomocnik X-Mode, s nimz si v terénu nelamete hlavu s nasta-
vovanim vozu.

Ja vam nevim, ale tohle auto mé jizdne skutecné zaujalo, presto-
ze jsem asi o polovinu mladsi nez jeho typicti zakaznici. Nejnovejsi
Subaru Outback je v konecném hodnoceni velmi dobrou alterna-

tivou, a to jak ke kombiverzim stredni tridy, tak k nafinténym SUV.

Hlavné se viak jedna o jedno z nejpfijemnéjsich rodinnych kombi na
trhu, které mysli i na fidice. Tedy az na ten slabsi motor. Chcete-li to-
hle negativum odbourat, nezbyva nez sahnout po silngjsim benzino-
vém Ctyrvalci a spokojit se s o néco vyssi spotrebou. <

oy

FORESTER

Na skute¢né toulky po terénnich, rozuméj off-roadovych
polygonech nabizi Subaru svuj forester, ktery se stejné od brezna
v ramci modelového roku 2015 docka automatické prevodovky
Lineartronic v kombinaci s naftovym motorem. A¢koliv se
pohotovostni hmotnost tohoto foresteru zvysi o 63 kilogramu,
zrychleni na stovku zUstane stejné (9,9 s) jako u outbacku.
Lineartronic pak znamena u dieselu maximalku 188 km/h (misto
190 km/h) a v kombinovaném provozu také spotrebu vyssi

00,4 1/100 km (6,1 1/100 km) ve srovnani s manualem. Kromé
techniky se doc¢ka vuz nového klice, panelu klimatizace a nového
multimedialniho systému Starlink s funkci MirrorLink.
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