Test: Subaru

WRX STI

Vite, pro¢ se do soucasnych aut ddvaji turbodmychadla? Jsou tam kvuli
snizovani papirovych emisi a dosahovani papirovych spotieb, striktné
vyZadovanych dfedniky v Bruselu. Z turba se stala parodie na to, ¢im
vSichni Zili na jeho vzestupu v osmdesdtych letech. U vétSiny
soucasnych aut neni rozdil mezi turbem pod kapotou a zelenym
listeckem na viku kufru.

Nastésti je tu jeSté pdr aut, u kterych je vSe po staru. Kde je turbo pro
zvySeni vykonu, doddni Stouchance to¢ivého momentu ve stfednich
otaCkéch, dolovani vykonu z mensich a leh¢ich motori a také k tvorbé
budouciho potencidlu na jeho zvySeni. To jsou auta, pro kterd se jesté
vyplati byt nadSenec. Auta, kterd poskytnou vedle dopraveni z bodu
A do bodu B i néjaké nadstandardni sluzby ve formé zazitka z fizeni
a nezifzené zdbavy. A kdyZ to vezmete kolem a kolem, pro¢ se
dopravovat z bodu do bodu, kdyZ i cesta miZe byt cil.

Jednim z takovych vzdycky byla Subaru Impreza v provedeni WRX
nebo jesté 1épe WRX STI. Legenda svéta rally za dlouhd 1éta piisla
o ¢ast ndzvu, takZe uZ zbyla jen Sestice zdanlivé nicnefikajicich pismen.
nepfitele v podobé Lanceru Evolution, se kterym Mitsubishi seklo po
desété generaci. Asi aby se mohli vic vénovat méstskym crossoverim.
To jsou ta auta, co se jim ddva turbo misto kyticek na kufr. A z Imprezy
se tak stal vlastné jednoroZec. Vuz ve vlastni kategorii.

A tak, uz bez doprovodu thlavniho nepfitele Eva, dospéla Impreza, tedy
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pardon, WRX STI, az do aktudlni podoby pro rok 2015. Jeji novy
vzhled sice vyvolal zna¢nou ddvku kontroverze, ale dle mého je
aktudlni vizdZ o hodné lepsi neZ ta predchozi a o obrovsky kus lepsi nez
v pfipadé hatchbacku z roku 2008. Zadek s kufrem je zpdtky a s nim
pochopitelné i zadni kiidlo, které je sice nesmyslné obrovské, ale vam
je to uplné jedno, protoZe tohle je WRX STI a vy nechcete, aby bylo tak
upln€ normalni.

Vy chcete vykon a toho se vaim dostane v podobé 300 koni. Vy chcete
to¢ivy moment — 407 Nm, mdte ho mit. Vy chcete strmé
a komunikativni fizeni, nyni ostfejsi nez u predchozich modelu.
A chcete obrovskou ddvku trakce, kterou zajiStuje zase elektronicky
fizeny mezindpravovy diferencidl.

A tak poprvé useddm do tvrdé anatomické sedacky, mackdm startovaci
tlacitko a v zrcatku se pohledem pres iraciondlné velké kiidlo bavim
sledovanim pdry, kterou Zenou ¢tyfi vyfukové koncovky do chladného
rana. Chod motoru ov§em nedoprovazi jen bild pdra, ale zejména hutny
a drsné znéjici baryton. Pohledem pfed ru¢ni brzdu mrknu na dvojici
ovlddacich prvka. Voli¢ reZimu SI-DRIVE dovoluje ménit mezi tfemi
mapami plynu. Inu nechdvam v tuto chvili Sport, coZ se po chvili
méstského jezdéni projevuje jako ne zcela Stastné rozhodnuti. Druhym
ovladac¢em je prepina¢ zminéného DCCD diferencidlu. Pro tuto chvili
se plné spokojim s automatickym mddem. SeSlapdvdm tuhou, pfesto
vSak nijak otravnou spojku, pdkou s mechanicky tuhym a velice



kratkym chodem ddvdm za jedna a uZ jsem jen rdd, Ze nikdo nevidél
muj az skoro zacdte¢nicky, ucukany rozjezd. Spojka zabird na velice
kratké draze a ve sportovnim médu jsou reakce na plyn okamzité a do
mésta skoro prehnané ostré. Inu teprve cviceni (a volba , mékkého*
Inteligent médu na SI-DRIVE) déld mistra.

Konecné se prede mnou oteviela silnice a peddl plynu putuje k podlaze.
Boxer o objemu 2.5 litru nejprve vyfukovymi plyny rozto¢i turbo, sotva
si vSak raficka otd¢koméru Cuchne k hodnoté 3500 otdc¢ek, WRX STI
vypali vpfed jako smysli zbavené. Zvuk motoru se do kabiny zatfezdva
jen decentné, presto se v§ak okolni provoz pocitové zastavil. Rukou na
dlouhé, presto vSak jen po kouskdch chodici fadici pace sdzim dalsi
kvalty. Piavodni drobné roz¢arovani z mirné nepfesného fazeni je to
tam. Zvykl jsem si a pfi fazeni ziskal ocelovou jistotu. Chod je tuhy,
mechanicky, presto v§ak nikdy neobtéZuje a to ani pii pomalé jizdé.
Vykonu je skute¢né dostatek. Sta¢i i mdlo mista a otdcky pres 3500,
abyste provedli bezpecné piedjeti takika na fleku. Dynamika je
vynikajici a j4 musim pfi pohledu na rychlomér ddvat mnohdy nohu
z plynu, aby mi panové v zeleném neodveleli fidi¢dk do Cistirny. Teprve
pfi hodnotich presahujicich Sest tisic otdcek, zastavi motor svou
akceleracni show, a aniZ by mél s témito otdCkami vyslovené problém,
drobnou neochotou dd najevo, Ze je vhodné zacit pfemyslet o dalsi
rychlosti. Abyste se v euforii nezapominali, dodalo Subaru dokonce
nastavitelnou kontrolku fazeni. Prdvé rovnych Sest tisic, pfipadné
kousek pred, bych se nebdl oznacit za tu spravnou hodnotu pro jeji
rozsviceni, které miZe byt doprovdzeno jeSté¢ zvukovou signalizaci.
Cesta vede konecné z mésta a ddlnice a ja se nachdzim tam, kam WRX
STI patii a vZdycky patfilo. Klikaté okresky, které si svym charakterem
nezadaji s rychlostni zkouskou. SI-DRIVE zpdtky do Sportu, nebo
radéji rovnou do Sport # (Sport Sharp). Diferencidl nechdvam, at si jesté
v tuto chvili poradi sdm. Vyrazim a bliZim se k prvni ze zatac¢ek. Z plynu
prudce na brzdy. Vétrand Bremba maji sluSny ndstup, presto vSak
c¢iteln€ ddvkovatelny a nejedovaty. Takika chirurgicky pfesnym a
tuhym fizenim sta¢i otocit jen o kousek, aby se viz, v tuto chvili
s otevienym diferencidlem, vrhnul vstiic apexu. Na ném pfichdzi lehky
ndznak nedotdcivosti, ale to uz opét seSlapdvam plyn, diferencidl se
uzavie a vykon tak proudi rovnomérné na obé ndpravy. WRX STI
vystieluje ze zatacky jako po kolejich, s neochvéjnou stabilitou a trakci.
Problém mu nedélaji Zadné zatacky. V téch pomalych je dobré prenést
maximum védhy na predek, idedlné¢ potom nastavit na DCCD reZim
Auto-, kdy diferencidl zistdvd celkov€ méné sevieny. V tu chvili
dostane WRX STI mirné pretacivy, i tak vSak perfektné Ccitelny
charakter. Zvolite-li naopak uzavienéjsi reZim diferencidlu, nebo jej
zaviete ruéné v manudlnim modu, dockate se tu a tam lehké
nedotdcivosti, kterd se vSak rychle vynahradi bezkonkuren¢ni trakei na
vyjezdech. Chcete driftovat? Oteviit diferencidl, aby §lo na zadni
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ndpravu o kousek vic vykonu neZ na predni a pak uZ se jen nebat trhnout
ruckou. Na powerslidy z nizkych rychlosti zapomeiite, na to je té trakce
prosté prilis.

V rychlych zatickach zistdvd auto perfektné stabilni, bez ndznaku
krouceni ¢i snad uskakovdni. Tehdy jsem si pofddné uvédomil, jak
brilantné je nastavena tuhost odpruZeni. I presto, Ze se z mista fidice
citite takika jako v zdvoddku, kde jsou vSechny ovlddaci prvky tuhé
a mechanické, WRX STI se z vds nesnaZzi vytdst dusi. Chcete-li se
svézt, n¢jaky ten vytluk nebo dira v silnici vds neobtéZuji, naopak
dodaji ten spravny rally nddech.

Dokonce i po mésté se dd s autem Zit a tim se dostdvam k druhé tvai
WRX STI, které umi z momentu na moment shodit $ilenou grimasu
rally specidlu a nasadit prakticky, sympaticky dsmév. Dovniti se bez
vétsich problému posklddaji Ctyfi cestujici, mista vzadu je dostatek.
Kufr pfipomind svym tvarem jeskyni s tak trochu tzkym vstupem, ale
jeho slusny prostor, ktery poslouZi stejné dobfe na dovolenkovou
vybavu jako na sadu gum na okruh, mu nikdo neupfe. Ano, na svété je
velkd spousta aut, kterd bych na normdlni jezdéni volil radéji, ovSem
STI se vzhledem k tomu, co je schopno piedvést pti tom nenormalnim
jezdéni, nemd vubec za co stydét. Snad jen ta spotfeba, kterd se po
meésté pohybuje kolem 12 litrt, pfi velmi dsporném tempu sleze pod 10,
ale pfi velmi ostrém naopak nepadd pod 20. Ta trochu zaboli.

A co néjaké nevyhody? Kromé zminéné spotieby by se jich pér naslo,
ale v kazdém piipadé€ (tedy aZ na tu spotfebu) se jednd o véci, které jsou
docela jednoduse feSitelné z nabidky aftermarket dili. Sériové brzdy
snesou sice hodné, ale nejsou vécné a po del$im fddéni na silnickdch, na
kterych se citi WRX STI jako doma, se mi je podatilo vcelku solidné
utahat. Zejména pro pouZiti na okruh bych tedy volil néjaké lepsi
desticky a v piipadé velmi ostrého nasazeni, ¢i snad amatérského
zavodéni, bych se porozhlédnul po celych vykonnéjsich brzdach. Déle
je tu projev motoru dovnitf vozu. Samoziejme, Ze Subaru nemohlo
nechat WRX STI fvét jako na lesy a projev uvnitf vozu je tak utlumen
o kousek vice, neZ by se sluSelo — opét se pifmo nabizi moZnost
nesériového vyfuku, ktery dodd grddy. Ze svéta az skoro
automobilového tchyldctvi je potom postesknuti si po pofddném blow-
oft ventilu, jehoz vyStéknuti by profizlo okolni vzduch pti kazdém
ubrdni plynu. No a pak se mi teda tplné nelibi plastové dekory
s karbonovou imitaci, malinko kazici dojem z jinak velmi pékného,
kvalitniho a robustné posklddaného interiéru. Jak jsem fikal na zac¢dtku
odstavce, jsou to prosté¢ drobnosti, které se piimo vybizi, aby byly
vyfeSeny individudlné.

TakZe kolik si Subaru uctuje za tento léty vycizelovany kus rally
historie? Svoje WRX STI muZete mit za cenikovych 1.089.000 korun.
Zejména pro vétsi pohodli si potom lze pfiplatit za vy$si vybavu
SPORT, kterd za 1.179.000 korun nabizi navic bezklicovy pfistup
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a startovani, senzor steracii a svétel, navigaci, parkovaci kameru,
tonovand okna a hlavné, a to je duleZité, onen $ilené veliky zadni
spojler. Tam kde jsem svoje testovaci WRX STI ptebiral, stdl vSak jesté
jeden kus v zdkladni vybavé, doplnény jen onim spojlerem, takze i tato
konfigurace je mozna. A kdybych cestou na vraceni vozu zjistil, Ze mi
na Uctu strasi pfebyte¢ny milion korun, asi bych ho tam nenechal stat
dlouho.

Plusy:

« vykon a charakter motoru
e tuhé a presné fizeni

e fazeni s kratkymi drahami

* jizdni vlastnosti a trakce

* vyborné nastaveny podvozek

Minusy:
* moznd az prili§ mirny zvukovy projev.
* vys$§i spotieba pfi plném vyuZziti potencia

foto&text Dominik Valdsek

Motor: Provozni vlastnosti: Rozméry a hmotnosti: :
Typ motoru: .........ceeue. prepliovany, zaZzehovy Maximadlni rychlost (km/h): .......ccocoeenennne. 255 ZaVaz. ProStOL: ....cccovevueveueeiieeieienienienieneenns 460
Vilce / ventily na valec: ........ccceceeveennnnne. 4/4 Zrychleni 0 - 100 km/h (8): .ooveveveniiiiicen. 5.2 Objem nadrze: ........cccccvevveivininineniciciee, 60
Zdvihovy objem (ccm): ...ccccovveveeeeeecnnenne. 2457  Spotieba - mésto/mimo/kombi (1/100 km): Pohotovostni hmotnost (kg): .....ccccceeereenne. 1575
Nejvyssi vykon (kW / ot/min): ......... 221/6000 13,0/9,0/11,0 Délka (M) ...ovviiiiiiiiciciccieeeeeieeae 3595

Nejvyssi to¢. moment (Nm / ot/min): 407 / 4000




