076 Yachting revue m CERVENEC 2014

SUBARU WRX STI

Navzdory tomu, Ze o ném spousta lidi mluvi jako o staré technice v novém
kabate, je nové Subaru WRX STi tim nejlepsSim, jaké kdy sjizdélo z vyrobniho pasu

automobilky.

ubaru se v piipadé nove

generace WRX STi

nevydalo nijak revoluéni

cestou, spise bychom meli

mluvit o dikladné evoluci,

takze je v kazdém ohledu
lepsi nez predchudce. Inzenyti japonské
automobilky se peclive vénovali
optimalizaci kazdého malého detailu,
ktery ma vliv na co nejlepsi ridicské
zazitky, a celek jako takovy mimo jiné
ladili i na Severni smy¢ce Niirburgringu.
Nechtél bych vas pfilis zahlcovat pro
nékoho nudnymi ¢isly, ale i z toho je
patrna ona snaha udélat nové WRX STi
jednoduse lepsim autem.

Vibec poprvé jsme se za volanty novych
WRX STi mohli posadit v malém
testovacim arealu Trosta Park nedaleko
stockholmského letisté Arlanda. Cekal
na nas zhruba 1,5km dlouhy okruh, ktery

nam mél odhalit dovednosti nového WRX
STi. Prvni kolo bylo celkem opatrné, bylo
treba nejprve obhlédnout, kudy vlastné
trat vede, ale uz i pri volnéjsim tempu se
daly pozorovat nékteré zmeny k lepsimu.
Ve druhém kole uz bylo nacase dat motoru
trochu napit a zrychlit. Okamzité se mi
vybavily vzpominky na posledni generaci
dvoulitrové Imprezy STi, ktera fungovala
jak ovladana vypina¢em — do zhruba

4000 min* se nedélo nic zasadniho, ale

po prekroceni této hranice jako by motor
chtél vSe dohnat a serviroval to s jemnosti
1zice bagru. Nové WRX STi neni zdaleka
tak neurvalé a pfivalem sily vas nedési.
Spis si vas omotava kolem prstu, zatah
motoru je relativné plynuly, ale naléhavy.
A jak se ukazalo v dalsich fazich poznavani
noveho WRX STi, i v rezimu S# (Sport
Sharp) je motor na bézneé silnici

ve vysokem tempu dost privetivy na to,
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aby se pridél jeho sily dal citlivé davkovat,
a naplno tak vyuzivat trakce a dovednosti
podvozku. Prekvapi také celkem vyrazna
vykonova $picka pred ¢ervenym polem
omezovace, to je néco, co vétsine
pfepliiovanych motora chybi, a WRX STi
obvykle stacilo tocit nekde kolem

5500 min™ a o nic zasadniho jste
neprichazeli, tady se vyplati jednotlive
prevodové stupné dotocit.

S pribyvajicimi koly jsme si rychle
troufali vic a vic. A ke konci nam
vyhrazeného ¢asu uz jsme litali
po okruhu jako zbésili. Rychlost, v jaké
se WRX STi dokazalo protahnout jakymsi
losim testem (trojka vytocena témer
k omezovaci), ale predevsim jistota
a jakasi samozrejmost a uhlazenost, to je
néco, co vas dostane. Podobne, jako je
motor o néco méné hrizu nahanéjici
zvite, je k nékterym vécem shovivavejsi




i podvozek (skoro by se chtélo rici az
blbuvzdornéjsi). Opéet se mi vybavila
jedna horka chvilka, kdy jsem

za volantem jedné z minulych generaci
v rychlém oblouku jen na chvilicku ubral
plyn a uz jsem se na cestu dival bo¢nim
okynkem. Novée WRX STi je pii nécem
takovem stoicky klidné. Zadni kola stale
nasleduji ta pfedni a pfi té vSi presnosti
a rychlejsich reakcich vam WRX STi
dokaze tyto prohiesky tolerovat bez toho,
aniz by vam hned davalo pohlavek.
Celkoveé je chovani auta hodné neutralni,
i kdyZz mu v pomalych zatackach zustal
spiSe sklon k nedotacivosti.

Po dovadéni na okruhu v Trosta Parku
pfisel ¢as se projet po béznych silnicich.
Vybér byl skvostny, prirovnavat to
k ¢eskym pomérum, jednalo se o peknée
silnice druhé nebo treti tfidy, kde bylo
minimum provozu, ale o to vice zatacek
vSech typu, drobné horizonty atd., prosté
silni¢ky jako na miru usité pro WRX STi.

Zvolena trasa postupneé vic a vic davala
vyniknout ovladatelnosti WRX STi, které
se jakoby samozrejme protahovalo
z jednoho oblouku do druhéeho.

Na vyrazné uklidnénosti ma svij podil

i novy systém aktivniho vektorovani
to¢ivého momentu. To je aktivni ve dvou
ze tii moznych rezimu stabilizacniho
systéemu. Jednak kdyz je VDC zcela
aktivované a jednak kdyz je VDC v rezimu
Traction. Jediny rezim, kdy vektorovani

to€ivého momentu k dispozici neni, je pri
kompletnim vypnuti VDC.

Potencialni zdjemci o nové WRX STi
mohou pri zvazovani vSech pro a proti
konecneé vyskrtnout ze skupiny negativ
ne prave atraktivni interiér a uroven
vybavy. V tomto ohledu se Subaru hodné
polepsilo a i kdyz stale neni zcela
na urovni prémiovych znacek, alespon to
neni nic, co by se dalo WRX STi vycitat.

Shrnout moje pocity z prvniho svezeni
novym Subaru WRX STi neni uplné
jednoduche, jsou mezi nimi véci, které
jakoby ani nejdou dohromady. Prestoze je
auto podle udajt tuzsi, tvrdsi, pevnéjsi,
pusobi komfortnéji. Stdle se mi pod prsty
na klavesnici dere, abych napsal, ze nova
generace ikony Subaru neni tak
nekompromisni a zl4, ale ono je to jen zdani,
protoze je rychlejsi, je primocarejsi, je lepsi.
A dokonce se mi chce napsat, Ze dvefe
k poodhaleni jeji rychlosti nechéva oteviené
Pro 0 neco Sirsi vrstvu fidicu. Svét se méni
a WRX STi s nim, a jak jsem psal, nikdy
pred tim nebylo tak dobré a komplexné
krasné sladéné jako je nyni. A

Technicka specifikace

Motor zdzehovy Ctyfvalcovy boxer, 2457 cm?, turbo

Vykon 300 k@6000 min'  Tocivy moment 407 N.m@
4000 min*  0-100 km/h 5,2s  Maximalni rychlost
255 km/h  Spotteba 10,4 1/100km  Cena 1 089 000 K¢
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