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SUBARU WRX STI FOTO ARCHIV

SLUSNE |
POLADENE

OKRIDLENE SUBARU JSEM ZAPARKOVAL PRED DOMEM A NETRVALO TO SNAD ANI DVACET MINUT, |
NEZ MI ZAZVONIL TELEFON: ,TY SIS KOUPIL STIHACKU?" | ‘

“Ch _\.?l"l'i'__'jsem premyslel, ._o_"_éem volajici hovori, pak mi ale doélo, Ze ne- jdou ckukovat. Jini zase proto, ze dramaticke tvary vystouplych blat- | b

W mysli rychlé letadlo, ale STihacku. ,To se musim prijet podivat a musié nikd, ,schranka na dopisy” na kapoté, wrazné narazniky & velké kridlo r |

mé svezt,” slygim ze sluchatka. Moc se mi to nehodilo, znamy ale na- na kufru cini toto auto nepfehlédnutelnym. Pokud uz se nahodou sta- ! |
lehal. Takove auto si pry nemiize nechat ujit. Tento rozhovor presné ne, ze si ji nekdo nevsimne, staci nastartovat. Baryton linouci se ze étyf i

ukazuje, jak silnym pojmem u automebilovych fandt Subaru WRX STi koncovek vyfuku zplsobi, Ze se okolostojici nejdfive rozhlédnou po il

je. Je tolegenda, kterou by kazdy z nich chtél, kdyz ne rovnou viast- obloze, ve snaze najit prilétajici bombarder, pak ale sklopi zrak a jdou | ‘

nit, tak a_l._'_espoﬁ na viastni kuzi zazit, se presvedcit, Ze ten rdmus opravdu déla to Sedé, opodal stojici auto, |
nito zédny supersport prestop staci nékde postavit a v kratke dobé Verejnost jesté nezapomnéla na ¢asy, kdy jsme ve sportovnich i

se objew nejaky obdivovatel. Mnozi priidou, protoze presné védi, co zpravach vidali modrou imprezu se zlutymi pétkami a mistrem >
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SUBARU WRX STI
Do 3000 nic, pak exploze vykonu. Takovy

je charakter étyfvalcového plochého
| turbomotoru
|

| B svéta v rallye byl Collin McRae. Jenze

od té doby se mnohé zménilo. Suba-

| ru uz se rallye oficidlné neticastni, STi

B davno neni maly sedan automaticky

H | lakovany modrou metalizou doplnénou
I zlatymi koly a take za kfidlo si musite

priplatit. Viyrostla, svaly dava vice na-

jevo, z kategorie ,silni¢ni klon zavod-

niho auta” pfesla na mezi auta, ktera

prijdu jak na galejich. Rizenf je sice lehké, ale
na hrbolech se mi volant trha z ruky. Zmeéna
prevodl vyzaduje hodinarskou praci s radici
pakou, plynem a spojkou, protoze jinak se
do cesty neustale pletou pomalé synchrony.
Zmacknout spojku to vyzaduje stehnio Chuc-
ka Norrise a brzdy snad ani nemaji posilovac,
Po Ctyriceti kilometrech se ze mé pot jen lije
a Ja mam pocit, Ze jsem pravé prestéhoval

STI TOHO HODN E DAVA, a TAKY HODNE BERE. PENIZE NESTAC,

MUSITE MIT SRDCE OPRAVDOVEHO FANDY, P4k

-~

Vinteriéru krasu nehledejte,
kvalita mu ale nechybi

sice umozni rychlé svezeni. ale nevytfesou z vas dusi pfi cesté do
obchodu,

Jak ale ilustruje pokracovani pribéhu z prvniho odstavce, nezmek-
la Uplné. Naplanovali jsme projizdku po cestach, kde by se STi mélo
citit nejlépe. Zakroucené silnicky vinouci se nahoru dolg po ubocich
kopcl, tu s lepsim, tu s horsim povrchem. Uz usednuti do tésnych
skorepin vyvolalo u mého pasazéera nadseni; po nastartovani se na
jeho tvari usadil blazeny vyraz. Vyrazili jsme, cestou ke hfiti zahfali
motor a jdeme do toho. Plna dvé, plna tFi, fadim Ctyri. Mirna levo-pra-
va sikana, auto se ji prosmykne jako kocka pod plotem. Do vracecky
plne brzdy, s meziplynem na tfi, na dva, pohybem volantu rozhodit
zad, poslat k apexu, jesté pred nim pohibit plyn do podlahy a nechat
vsechna Etyfi kola zakousnout do asfaltu, STihacka vystieli ze zatacky
za buraciveho hlomozu a vée jde nanovo. Plnou dve, tFi, Ctyfi stidaji
ostre brzdy a protahovani auta mezi stromy, patniky a svodidly,

Spolujezdec je v sedmém nebi, vyskd, sméje se od ucha uchu, zaziva
automobilovou nirvanu. Za volantem to ale takovs pohoda neni, J& si




pulvagonu uhli. Co nezvladlo auto samotné, dokoncil pohled na ob-
razovku palubniho pocitace. Posledni zbytky viile mi sebrala hodnota,
na ktere se zastavil ukazatel primérné spotreby. Svitilo na ném 28 4
1/100 vysokooktanového benzinu na 100 km. Dal nejedu, fyzicky mam
dost a rozpocet na benzin neni nafukovaci. Pfesné tohle vam Suba-
ru WRX STi dopreje plnymi dousky. Pokud chcete za volantem drit

a mate pocit, ze rychlost je potfeba si odpracovat, je to ta prava volba.

Na tento sportovni model se ale da pohlizet i z trochu jiného, pro
béznou vefejnost ponekud netradiéniho thlu. Malokdo z nas si

kupuje nove auto, aby hned vzapét| investoval dalsi penize do vylepieni motoru,
brzd, podvozku ci stredového diferencialu. Pokud uz si kupuji takovy viz, pred-
pokladam, ze bude fungovat od wyjeti z prodejny. Ano, i STi funguje. Jenze ne tak,
jak byste u ctyrkolky se tfemi sty kofimi ocekavali. Sériovy podvozek je mékky, coz
je fajn v nizsich rychlostech na rozbitych cestach, jenze zrychlete nad sto padesat
a dosud pevny postoj nahradi hlinéné nohy. Sériové brzdy sice brzdi, ale rady to
zanedlouho vzdavaji, a navic je k pofadné akci vybudi jen seslapnuti pedalu tako-
vou silou, jakou v jinych autech obvykle vyvinete jen pfi panickém brzdéni. A mo-
tor? Ani v nejostrejsim nastaveni jinak funkéniho systému Si-Drive nemate pocit, ze
by bylo vsech 300 koni vzhiru. Moznosti Uprav a vylepseni je nastésti celd rada.

Ani testovany kousek nebyl docista sériovy, Standardni podvozek byl kompletné pre-
délan pomocl dil: z Imprezy STi ts RA, kterd je dostupna jen na japonském trhu. Znal-
cum zkratku RA predstavovat nemusim, pro ostatni feknu, ze se pod ni skryvaji mo-
dely s vyznamné vylepsenymi jizdnimi vykony. STihacka jeho prostfednictvim ziskala
na jistote a sile gripu ve vysokych rychlostech. Na druhou stranu ztratila schopnost
rychlé jizdy po ceskych rozbitych cestach. Z auta pro soukromé rallye se stal dalni¢ni
a okruhovy sprinter. Z vySe uvedeného je ale zrejmé, ze to neni tak docela jeho do-
mena. Pri jizdach vysokymi rychlostmi se velmi brzy zacne zajidat nutnost zastavovat
pro benzin po kazdych 250 kilometrech. Musite byt srdeaf, ktery na mnozstvi paliva
proliteho nadrzi nehledi, aby vam spotfeba na urovni opravdové stihacky startujici

s forsazi nevadila. Na druhou stranu, koupi tohoto auta ziskate zaklad, ktery nasled-
nym ladénim muzete vylepsovat, kam az jen vase konto dovoli. <
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Subaru WRX STi

MOTOR:

Vpredu podelné ulozeny, plochy, zazehovy ctyfvalec
(baxer) s elektronicky fizenym vstiikovanim

a pfepliovanim. Zdvihovy objem motoru 2457 cm®.
Nejvétsi vykon 221 kW (300 k) pfi 6000 1/min, nejvétsi
totivy moment 407 N.m pri 4000 1/min. Sestistupriova,
pfimo Fazena prevodovka. Staly pohon viech kol.

KAROSERIE:
Ctyidvefovy sedan. Zakladni objem zavazadiového
prostoru 0,420 m®.

ROZMERY A HMOTNOSTI:

Délka 4580 mm, Sifka 1795 mm, vytska 1470 mm.
Rozvor 2625 mm. Pohotovostni/uzitecna hmotnost
1580/400 kg. Objem palivové nadrze 60 1,

JiZDNi VYKONY:

Nejuyasi rychlost 255 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h
za 5,2 5. Spotreba paliva (mésto/mimo mésto/
kombinovana) 14,1/8,4/10,5 /100 km.

ZAKLADNI CENA:
1069 000 K¢ v&. DPH

CENA TESTOVANEHO PROVEDEN(:
1119 000 K& vé. DPH

HODNOCENI:

Spotfeba paliva pfi plném
zatizeni

E

TISSOT
PRS 516
REM

Se sportovnimi geny

Spojeni hodinek Tissot PRS 516
a motoristického sportu, neni ve svété casomir
samozfejmosti. Jejich pfedchidce se poprve
objevil uz v poloviné 50. let. Od roku 1965 se
stal tento model ikonou fandd rychlych kol.
Jak pro vysokou odolnost proti narazim, ale

i odolnost proti prachu diky vodotésnosti do
100 m, o slavném kovovém tahu s kulatymi
otvory nemluvé. Novy model Tissot PRS 516
Extreme ma primér pouzdra z oceli 316 L

(s €ernymi PVD dily a barevnymi detaily

v Eervené nebo zluté) 44 mm a vysku 15,7 mm.
Skrze koufové safirove sklicko sice lehce
prosvita pétice dat v mésici, ale jen to pravé je
dobfe Eitelné v ramecku na pozici 3. Vyrazné
automobilovy design, jako na palubnich
pristrojich zavednich aut, zdlraznuji Srouby
uchyceni dvou séitacd stopek — 30 minut

a 6 hodin. Druha, necbvykla doba stopovani,
tedy maximalné 6 hodin, napovida, ze byl

pouzit stojek C01.211. Ten je v mnoha chledech
unikatni. Ma moderni velky priameér 31 mm,

jen minimum dili (184), materialy nevyzadujici
mazani a vysokou odolnost. A cenovka?

32 960 K.




