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Evropska SUV snizuji emise CO, variantami s prednim pohonem,
které mnoha uZivateltim staéi. Jaky smysl ma ortodoxni pFistup Subaru?

Japonské legenda si ziskala respekt
spojenim sportovnich dovednosti
se suverénnim pohybem v obtiZnych
podminkéch. Oboji vychazelo ze sta-
1ého pohonu vsech kol, ktery pted pfi-
chodem elektronickych stabilizacnich

systémii  znamenal
vyhodu.

S jejich rozsifenim pfestala byt za-
snézend silnice tak dramatickou vyzvou
a mnoho uZivatell, ktefi pouZivaji SUV
jen ve mésté a mimo hory, pofizuje lev-
néjSi varianty s pohonem 4x2. Subaru

nepfekonatelnou

se k uvedeni takového vozu nechystd,
vSechna kola méla pohdnéna dokonce
i lonska studie plug-in hybridu Viziv.
Testovany model XV po lehké moder-
nizaci ukazuje, Ze tento pfistup ma své
opodstatnéni. A to z davoda daleko
hmatatelngjSich nez image ctyrkolkové-
ho specialisty.

Vyhoda odjinud

Crossovery a SUV s pohonem jed-
né népravy se jisté daji koupit o néco
levnéji. Ale Subaru XV neni Renault

Scénic X-Mode, aby se zdjemci chodi-
li ptat, kdy uz bude zadarmo. Naprostd
vétsina vozii se v Cechédch naopak pro-
dava ve vyssich specifikacich.

Na druhé strané Atlantiku ctyrkolka
prodejiim naopak pomaha: spolu s pfi-
meéfenou svétlosti a najezdovymi thly
je u crossoverti a SUV nutnd k zafaze-
ni do tamni kategorie , light truck®, ze
které se motoristim milosrdnéji zdanuji
emise CO,. Pfedokolka se jako pracov-
ni nafadi neuznavd a dané ma vysi,
proto by si ji nikdo nekoupil. A jelikoz
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Subaru v USA prodéva desetkrat vic aut
neZ v Evropé, komplexni a drahé tpravy
pro predni pohon by se mu jednoduse
nevyplatily.

Pro¢ komplexni a drahé? ProtoZe
u SUV k opravdu znatelné sniZené tGspo-
fe paliva nesta¢i vyndat kardan a polo-
osy. Nevyhodnou aerodynamiku je po-
tfeba kompenzovat snizenim hmotnosti,
které se neobejde bez zdasadni zmény
konstrukce — napriklad zjednoduSeni
zadni ndpravy. Rychlé improvizace zde
moc nefunguji, jak ukazuje tfeba Land
Rover Freelander: s pfednim pohonem
mu u dieselu tabulkové emise CO, kles-
ly o 7 g/lkm, coz na viz této kategorie




neni mnoho. Masivni lichobéznikové
zaveseni, na némz drzi zadni kola na-
Seho XV, vézi jisté dost, ale na druhou
stranu prispiva k charismatickym jizd-
nim vlastnostem, bez nichz uz by to ne-
bylo Subaru. SniZeni spotieby o necely
litr by proto sotva obhéjilo instalaci vle-
¢ené napravy, jakou dnes ve verzi 4x2
pouziva Nissan Qashqai.

Pan Nezaménitelny

Z toho plyne jednoduchy zavér: sni-
zeni spotfeby evropské verze nejlépe
pomiZze diesel. Pro leto$ni rok nebyl
nijak modernizovdn, znovu nds vSak
presvédcil tichym chodem, pruZnosti
a sportovné ostrou reakei na plyn. Spo-
tfeba paliva pfi isporné jizdé klesa pod
Sest litrG a ani pfi sviZnéj8i nestoupd
vysoko pres sedm. Ano, Hondou CR-V
1.6 i-DTEC se d4 jezdit za pét litra, ale
urCité ne tak sportovné. Navzdory zvy-
ti 220mm (!), si XV necha libit velmi
prudké zmény sméru i rychlé prijezdy
zataCkami, asfaltu se drZi jako pfilepené
a nic si nedéla ani z hrbola v oblouku.

Kromé nizko uloZeného motoru, ki-
nematicky vyspélého zavéSeni a dlou-
hych zdvihi kol se na tom podili rychlé
a tuhé tlumice, které ovsem XV nedo-
préavaji plavnost, jakou jsme znali z né-
kterych star§ich modeld Subaru. Leto$ni
jemné preladéni podvozku na tom mno-
ho neméni, pfipadd ndm vSak, Ze pfid
péruje v jiném rytmu nez zad. Ta navic
obcas prekvapi hlasitou rdnou pfi pre-
jezdu retardéru.

Uvnitf jsme se presvédcili o mirném
sniZeni valivého hluku, jinak ale vy-
robce nehodld posadku zbytecné roz-
mazlovat. Vzhled palubni desky odrazi
americké poslani, u auta za osm set tisic
nechdpeme absenci pfednich bedernich
opérek (nejsou ani za pfiplatek), do lep-
§i ndlady nas neuvedlo ani zvukové plo-
ché podani hudby.

Pravdivy, ale hrubsi

Po technické strance nemame ke své-
raznosti dieselového Subaru XV vyhra-
dy. Unikatni feSeni mu po strance jizdni
dynamiky dédvé jasny nédskok pred vse-
mi konfekénimi crossovery s motorem

380 litru kufru
neni mnoho,
pro praktic-
téji zaloZené
zakazniky je

tu forester
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uloZenym napfi¢, spotieba je vzhledem
k vykonu velmi pfiznivé a ceny se pohy-
buji citelné niZ neZ u podobné talentova-
ného BMW XI1. Evropska konkurence
na druhou stranu dokdze primérnou
techniku podat v uZivatelsky pfitazli-
véj8im baleni. Rozhodnuti mezi jednim
a druhym tak jasné zédleZi na osobnim
vkusu zékaznika. LLY ]

Na americké poméry ma interiér
prémiovou kvalitu, pro nas jde spis
o primér. Spotieba paliva pfi klidné
jizdé klesa pod Sest litrii.

Sedadla maji spravny tvar i velikost,
prekvapivé jim vSak chybi bederni
opérka

| boxer musi k doktorovi

Dieselovy motor Subaru mnozi vitali
s nadS$enim, fada majitelt ale zahy

ponékud ochladla kvuli vaznym potizim,
zejména na klikovém mechanismu. Reseni
vyrobce hledal tfi roky a modifikace uvadél
postupné béhem let 2009 a 2010. Z toho
vyplynula sloZita situace: nékteré motory
se zadrely a byly zaruce vyménény, avSak

pouze za dal$i exemplare jesté ne zcela

optimalizovaného typu, které se pak za-
drely také. V nékterych vozech tak dnes
vréi uz teti motor, na jiné mlze tato kom-
plikace teprve ¢ekat. Pred koupi ojetého
dieselového subaru proto doporu¢ujeme
velmi dikladnou konzultaci ve znackovém

servisu, ktera potvrdi, zda je ve vozidle

instalovana posledni dostupna modifikace

i Motor ve zkratce

110 kW, 350 N.m, 5,

Zavady na klikovém mechanismu v poveé-

domi motoristl zastinily zajimavy detail.
Boxer diesel ma hlinikovy blok a zalité
vloZky, presto nezna strukturaini zavady

plynouci z termodynamického namahani.

Zatimco BMW dnes hlinikové étyivaice

praskaji v piili§ ztenéeném misté a Toyoté

se bloky krouti kvali zavadam chlazeni,
Subaru drzi. Modernizovana verze od

konce roku 2010 netrpi karbonem pfi sou-

stavném ,,courani v nejnizsich otackach

a zanasenim DPF pfi kratkych jizdéach vice

nez jiné diesely. Nékteré servisni Ukony

jsou ale drazsi kvdli obtiznej$imu pfistupu.

Konstrukce:
Vstfikovaci zafizeni:

B4, 2x DOHC, 1

Nejvy38i hmotnost brzdéného privésu (kg):

Celkové zaruka 5 let nebo 200 000 km, 12 let na
neprorezivéni karoserie. Cena testovaného provedeni

841 000 K& (metaliza 12 000 K¢)
Zakladni cena

KLADY A ZAPORY

pohyb v terénu i tichy a pruzny motor ¥ pizniva
spotieba & nizka hladina hluku
Ne zcela sladéna tuhost tiumeni predni a zadni

napravy Nchybi predni bederni opérky i jen
priimémy zvuk audiosoustavy

6V |

common rail, solenoid, Denso

93 |

Vstfikovaci tlak (bar): 1800 |
Zdvihovy objem valcd (cm?): 1998
Vrtani x zdvih (mm): 86,0 x 86,0
Kompresni pomér: 16,0:1
Nejvy$si vykon (kW/min): 108/3600
Nejvyssi tocivy moment (N.m/min"): 350/1600
Maximalnf rychlost (km/h): 198 |
Zrychleni z klidu na 100 km/h (s):

Kombinovana spoteba paliva (I/100 km): 56
Emise CO, (g/km): 146

Pétidvefovy crossover

Délka x sitka x vyska (mm): 4450 x 1780 x 1570
Rozvor néprav (mm): 2635
Objem zavazadelniku (dm®): 380
Palivova nadrz (1): 65
Pohotovostni hmotnost (kg): 1560

1500 |

829 000 K i

Vynikajici jizdni vlastnosti na asfaltu # bezpecny

motoru. Vyrobce po téchto udalostech

star8§im motorim zpétné prodlouzil zaruku

na 5 let a 200 000 km.

1/100 km, 146 g/km

A

LeZaté usporadani sniZuje tézisté i miru

vibraci, pfistup ke vstfikovagiim ale
vyZaduje demontaz z vozu

39




