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Kdyby Mitsubishi nadale
vyrabélo Evo, vypadalo by
nejspis velmi podobneé.

RIFT? ANI NAHODOU? NEDOTACIVOST?
Tak ani ta uz ne. Bylo jasné citit, jak se Impreza
zaptela do pravého zadniho kola, jak povolilo
fizen{ a pak uZ jen masivni pfival rychlosti.
Statilo mi jen nékolik kilometrd, abych zjistil,
#e nové STI hraje podle jinych pravidel. Je
vyrazné pevnéjsi, m4 ryze silniéni nastaveni

av popisu prace mé hlavné rychlost.

JenZe vy a fotograf touZite po driftovacich
fotkich. No to je super. Pfedstava, Ze zkusim jet bokem

na norméln{ silnici, je stejné ldkavé jako bahenni koupel.
Zatimco predchozi generace se nechala vyprovokovat prudkou
zménou t&7i$té a ty star$i umély pejit z nedotdcivého smyku
do pretitivého, tak tahle nové mi ze véeho nejvic nastavenim
podvozku pfipomind Audi RS4. Odstrediva sila vAm v zatddce
sice vytdhne nudle z nosu, ale jizda bokem se nekond. A tak
sjtzdime ze silnice R4 smérem na Bfeznici a potom nds éekd
nédhernd okreska ¢ 174. Cilem je letisté v Tchofovicich.

Uz jsem malem zapomnél, jak je tato silnice &lenitd. Charakter
zdejsi krajiny je proménlivy jako jarni pocasi a stuzka asfaltu
pedlivé kopiruje viechny terénni zlomy. Najdete tady ostré

i rychlé zatatky, ty hned se dvéma apexy i ty zrddné, které se
znenad4ni utahuji. Je tady nékolik horizonti, kde se zadek auta
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miZe nepfijemné odlehéit, a pak pdr mist, kde se sevienymi

pilkami korigujete stopu a rychlost, protoze jste to prosté
spatné odhadli. Je to dvacetikilometrovy dovednostn{ test
pro podvozek, a jestli tady STI obstoji, pak uz ani nebude
tak dilezité, jestli v Tchofovicich pfedvede spektakuldrni
driftovaci schopnosti, protoze bude jasné, e jde o néco

jiného.

Leccos naznacuje uz samotn4 tiskové zpréva. Pojem
»absolutni rychlost je zde zminén hned nékolikrit, stejné
jako pfipominka, Ze auto bylo testovdno na Severni smy¢ce
aze pii vyvoji $lo zejména o ,stabilitu vozu a vysoce
predvidatelné chovani®. Jinymi slovy, rychlost je aZ na prvnim
misté a pohon viech kol je idedlni zpiisob, jak dostat vykon
motoru na silnici.

Nékteré véci se ale neméni. Ctyivalcovy boxer 2,5 litru mé4
poréd stejné chraplavy projev a Sestistupfiova prevodovka
je drsnd, ale pfesnd. Vykon 300 koni je k dispozici

v 6000 otdckéch, ale omezovac je jesté o 1200 otdek vys.
407 Nm tocivého momentu pak najdete ve étyfech tisicich.
Nicméné nemusite ani studovat vykonové kfivky, abyste
gjistili, Ze nejvice sily dostanete pravé od ¢tyt do Sesti tisic,
na to vam stadi parkrat nechat probéhnout bilou ruticku
oti¢koméru od volnobéhu az k Eervenému poli omezovace,

Ctyivalcovy
boxer

0 objemu
2,5 litru ma
pofad stejné
chraplavy
projev

a Bstupriova
prevodovka
je drsna, ale
piesna.
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ide4lné na dvojku. A kdyZ u jsme u té &ervené... Cervend
je na STI véude. Cervené jsou indexy na pfistrojich, &ervend
je nit na sedackach, cerveny je stfed hlavice fadict paky

a Cervend se dostala i na kozené ¢alounéni sedadel.

A lerveny miiZete mit i lak, ale musite si ho zadat do vyroby.
Nicméné ze sedmi nabizenych barev je nejproddvanéjsi
klasickd modr, zlaté kola pak najdete v nabidce dopliikové
vybavy.

Néktefi fanouskové nové Impreze STI vy¢itaji, ze zvenku
vypad4 trochu jako Lancer Evo, ale uvnitf je to jasné
Subaru. Podle zvuku i podle viiné, stejné jako klasické
ergonomie — s vyjimkou ovlddéni navigace je viechno

tak, jak m4 byt. Kromé jiz zminéného tlacitka stabilizace
potiebujete k Zivotu jesté dalif dva ovladace. Ten kruhovy
na stfedovém tunelu patii SI-Drive, kde si volite mezi
tfemi mapami motoru v zdvislosti na jizdnich podminkéch
nebo vasi touze po rychlosti. A ten kolébkovy hned vedle
patii aktivnimu mezindpravovému diferencidlu DCCD,
ktery umi pferozdélovat pomér vykonu mezi pfedni a zadn{
ndpravu, a to ve tfech automatickych rezimech nebo v Sesti
manudlnich.

Nemusim ani projet celou silnici, abych pochopil, ze
filozofie se opravdu zménila. Impreza ST je ostré jako

K¥idlo je vykrojené nahoru pro
lepsi vyhled ve zpétném zrcatku.



Cervena se dostala v kabiné
uplné viude. Cerveny muzete
mit i lak karoserie.

Rizeni je nyni je$té rychlejsi
a hlavné bez sebemensi viile.
I diky nému se zménil
charakter auta.




skalpel a pfesnd jako ruce $pic¢kového neurochirurga.
Likviduje kazdou zatédcku s buldoéf zarytosti a rovinky
jednoduse polyké na trojku ¢i na étytku, vysét kvalty
snad ani nepotiebuje. Tenhle kus asfaltu ji bdjeéné hraje
do karet, a kdyz tak nad tim zpétné pfemyslim, neumim
si predstavit moc aut, kterd by tady mohla byt rychlejsi.
Tak teba tahle paséz... Jen co se vyjede z Hudic, tak

za zelezni¢nim piejezdem do kopce miiZe motor naplno
predvést své schopnosti. Pln4 dvojka. Turbo plni sini,

co mu sily staci, a palivové ¢erpadlo jede na maximum.
Vysoce vybusnd smés zaméstndva $estnict ventili

a Ctyfi vélce, ale nemdm &as ani pomyslet, co se asi déje

v motoru, protoze musim fadit trojku. Rychly pohyb
24pésti a pak bez skrupulf pustit spojku. Skubne to, a% to
boli. Koukdm daleko pted sebe, aZ na konec levotodivé
zaticky, pfipraven k dal$imu pferazeni. Ta trakce je
ohromujici, stejné jako vykon auta. Vzhledem k tomu, 7e
nové STI vézi 1575 kg (nezapometite, Ze m4 pohon vsech
kol a dva pary dvefi, takové Carrera 4 je jen o 130 kg
leh&f), ptisahal bych, e motor m4 ptes 300 koni. Ctytku
tfadim na horizontu, ale nemdm uz &as sledovat tachometr.
A pak prosté uberu, protoZe se na silnici lemované javory
objevuje traktor. Nastésti. I ptes rozbity povrch asfaltu
nabirala Impreza rychlost takovym zpiisobem, Ze to
hraniilo se schopnostmi mnohem drazsich a placatéjsich
aut.

Nebo ten zrddny miistek hned 1,5 kilometru za Beznici.
Prifréite si k nému na trojku, pak musite tuknout

na brzdy, podfadit o stuperi dolii a pockat si na hodné
pozdni apex. Zatimco stard Impreza by se tady bud
zkroutila, nebo by se rovnou smykla po prednich

kolech (tedy pokud byste ji tam schvalné nehodili), tak

Technicke
ldaje:

Motor: preplfiovany
Etyfvalec, boxer
Objem: 2457 cm?®
Vykony: 300 koni
v 6000 ot./min.,
407 Nm
v 400 ot./min.
Zrychleni 0-100 km/h:
52's
Maximélni rychlost:
255 km/h
Spotieba:

10,4 1/100 km
Gena: 1179 000 K&

uSkakany podvozek.
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ted'si pravé predni kolo intuitivné najde stopu mitici
piimo k vrcholu zatécky a zbytek auta ho nésleduje

s neochvéjnou presvédéivosti. Karoserie Imprezy STI

je tuzii o celych 40 procent, ale je$té markantnéjsi je

snad zména v uloZen{ zavéseni. Tohle nenf rallyové, ale
ryze silni¢ni auto! Bylo tu potladeno nakldnéni a je jesté
zvyraznén grip.

Celkovému charakteru auta odpovid4 i fizeni, které ma
rychlejsi pfevod, konkrétné 13:1 namisto predchozich
15:1. O ¢tyfi sta procent je také vyssi tuhost pouzder
tichytii prevodky fizeni, takze volant reaguje okamzité.
Coz je skvélé, protoZe je mensi a hlavné poprvé v historii
dole zplostély. Ale protoze nemusite vitbec pfehmatdvat,
miiZe vim to byt jedno.

Po tomhle viem asi tusite, Ze ty driftovaci fotky na letidti
byly vykoupeny krvi, potem a v neposledni fadé i zdsahy
rucni brzdy. Zkousel jsem skandindvsky $vih, zkousel jsem
to pres brzdy, ale nové STT je zarputilé a odmit4 se nechat
sklouznout bokem. D4 se ale na milimetry pfesné ovlddat,
a kdyz chtél fotograf, abych mu zkusil oliznout $picky, ani
mi to nepfislo moc troufalé. J4 se smdl, on zahnédl.
Cestou domii uz jsem nepokousel limity auta ani své
$tésti, co se policejnich radarti tyce. Impreza STI s tim
neméla problém. Jako by to pfedchozi napéti nékam
zmizelo. Pevnost jde ruku v ruce s poddajnosti a nikdo
soudny nemiize fict, ze by méla uskdkany podvozek.
Nechte motor, at pracuje okolo dvou tisic oti¢ek, uvolnéte
mezilopatkové svaly i predlokti a zjistite, Ze STI je vlastné
docela kultivované auto.

Ano, Impreza se zménila. Doby Colina McRae a jeho
rozevltych drifti jsou definitivné pry¢, ale nikdy nebylo
leh¢i jet opravdu rychle. ®

Pevnost je ruku v ruce $ poddajnosti a nikdo nemize fict
168 by méla nova Imprez:




