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ale motor se dal pred
jako dévka v extazi

Diky vSem
spoilerim

a praduchtim
(a také
vzpominkam),
obé auta
vypadaji,
jako by pravé
opustila
rychlostni
zkousku.
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tiibrnd je na Lanceru Evo ta nejnudnéjst
barva. Bil4, ¢ervend nebo ¢ernd na ném
vypadd o moc lépe, ve stfibrné prosté piisobi
tak néjak obycejné. Ale obycejné rozhodné
neni. Kazdé Evo VI samo o sobé je objektem
zdjmu a tohle je navic Tommi Mikinen
Edition, jedno z 980 vyrobenych aut s levostrannym
fizenim. Origindlni ndraznik sice skoncil nékde
v zavéji, pavodni sedmndctipalcové réfky byly malé pro
véusi brzdy a zmizel i ¢erveno-&erny interiér, ale to nic
neméni na tom, Ze je to jedno z nejoceniovanéjsich aut
vsech dob. Od béiné Sestky ho odlisuje jesté snizeny
podvozek, strmé;jsf fizenf a turbo s titanovou vrtulkou,
o ¢em7 majitelé rddi mluvi, ale kdyz se jich zeptite,
proc je zrovna z titanu, tak je nejspi§ trochu zaskocite.
Zato bareynd kombinace na Impreze STI je
naprosto v pofddku; modrd metaliza a zlatd kola
jsou prosté klasika. Navic vétraci kaplicka na stfese
a drobné emblémy RA naznacujf, ze tohle je vrchol

potravinového fetézce — $koda 7e uz se &lovek nikde
spolehlivé pofddné nedozvi, jestli to znamen4 Rally
Applican, Racing in group A nebo Race Altered.
Kazdopddné tohle auto je nejen lehéi nez bézné ST,
ale také md kouzelny stfedovy diferencidl DCCD
»Driver controlled center differential®, ktery udrzuje
pomér mezi prednf a zadni ndpravou v poméru 35:65,
ale ridic¢ si miZe upravovat jeho svornost. RA md navic
motor montovany ru¢né a zkrdcené fazen{. Kazdy rok
jich u Subaru postavili jen tisic. Spravné tusite, Ze tohle
auto mélo pivodné volant na druhé strané (vyribélo
se vylu¢né pro japonsky trh), ale to mu nic neubird
na jeho schopnostech. Naopak. Potkat ho v nasich
konéindch, muZete gratulovat sami sobé.

Takde si asi umite piedstavit, jaké zeméttesent vyvolala
tato dvojice, kdyZ se jednoho réna pred piil osmou
potkala na parkovisti v Lovosicich. Ne, zeméttesent

to vlastné nebylo. To nastalo, az kdyz se k zivotu
probudily oba dva motory, tedy dvoulitrovy boxer
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s vykonem 300 koni a klasicky ¢tyfvélec vySponovany
na 340 koriskych sil; snad je zbyteéné doddvat, Ze ani
jedno auto nem4 sériovy vyfuk.

Napoprvé sedim v Evu. Skofepiny OMP maji
dokonalé vedeni a vysoké opéradlo, zdvodni volant
mém posunuty blizko k télu, pfesné tak to mdm rdd.
Clovék m4 pak rychlejsi reakce na volantu a néco mi
tikd, Ze je dnes budu potfebovat. Palubni deska je
tpln¢ jednoduchd, poplatnd tomu, Ze jde o tfindct
let staré auto. Upfimné? Nemdm pocit, Ze bych
potieboval néco navic. Vitanym dopliikem je jen

teplomér oleje a ukazatel tlaku turbodmychadla, stejné

jako systém, ktery nechd motor bézet jesté 30 vtefin

poté, co vynddte kli¢ek ze zapalovéni, to kvili lepsimu

chlazeni.

Evo je ve své podstaté vlastné dplné jednoduché

a pfimocaré auto. Vypadd sice, jako by prévé opustilo
rychlostni zkousku, ale je jednoduché se s nim rozjet,
posilovac fizeni nenf pfehnané aktivni a vyhled z auta

Drobné detaily
jako odznacky,
Cepicky
ventilkd

nebo zastérky
prozrazuji
vyjimeénost
obou aut.

Evo i STI jsou
ve $pi¢kovém
stavu. Pfesné
podle hesla:
Jezdéno tvrde,
ale s laskou.”

FEVOVITME VS. IMPREZA STIRAZ NA l-l MIT“

je diky tenkym sloupktim a klasické koncepci sedanu
prosté bezchybny. Jen vyhledu vzad brini obrovské
zadn{ kifdlo, snad aby vdm pfipominalo, Ze tady se
zajatci neberou.

O deset okreskovych kilometra pozdéji preséhla
teplota oleje 70 °C, a tak mohu zacit prozkoumévat
schopnosti motoru. I v nizkych otdckdch jsou reakce
na plyn plnotucné a skoro se bojim, co se stane. Pro
jistotu si stdhnu okénko, protoZe tohle chci vézné
slyset! Zpomaluji, z pétky podtazuji az na dvojku a pak
uz nenf na co ¢ekat... Napted se ozve silné zasyceni
sdni, aby ho vzdpéti prehlusil hruby zvuk motoru.
Rudicka otdckomeéru vystieli zbésilym tempem a stejné
odhodlané se zakousnou vechny ¢tyfi pneumatiky

do asfaltu. Pfipaddm si jako ve zpomaleném filmu,
zatimco okoln{ svét spéchd zrychlenym tempem.
Nemdm snad je$té zataZenou rucni brzdu? Trojka!

V okamziku pfefazent si motor odfoukne jako
pivovarsky valach. Od zacdtku tvrdim, Ze mi v Evu
vzdy vic vyhovovala pétistupniovd skiin, protoze
rychlosti jsou dels{ a pfi kazdém odfazeni spadnete

do téch spravnych otd¢ek. A Evo VI fadi naprosto
skvéle. Pfevodovka je tzasné mechanickd, md presné
vymezené drhy a strojovy chod. Pfisahali byste,

7e citite, jak do sebe zapadnou jednotlivd ozubend
kole¢ka. Masivni z4tah nepolevuje a Evo se za hlasitého
himéni Zene kupfedu — pipdni mé upozornuje, Ze
turbo je na svém maximu. Crytka. Zd4nlivé rovnd
silnice se vlivem stoupajici rychlosti za¢ind kroutit.
Tomu autu je evidentné jedno, na jaky rychlostni
stupen jede, protoze zdtah motoru mi zpracoviva
vnitinosti jako mij trenér na thajsky box, kdyz si
zrovna neddm pozor.

Rad{m pétku v bldhovém ocekdvani, ze motor polevi,
ale to jsem se zmylil, prosté se ddl predvadi jako dévka
v extdzi. V ten okamzik je rucka tachometru uz ddvno
za &islovkou 2 a nikdo nepochybuje o tom, Ze jeji Gprk
zastavi az omezovac otd¢ek. Na pétku. U auta, kterému
je ¢urndct let a méd dvoulitrovy prepliovany Crytvilec.
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To je masakr! Ridi¢ Imprezy nezachytil mdj nastup,

a tak si na néj musim chvili pockat; vzduchem se nese
charakeeristicky chrapot Zivelného boxeru.

Zyuk motoru Imprezy STI se nikdy neomrzi, je to
néco mezi zdvodni motorkou a lodnim motorem.
Kdyz uz je jenom kousek od nds, nenf pochyb o tom,
ktery motor je zvukomalebnéjsi. Evo fve jako tlupa
sttedovekych vale¢niki, ale STI, to je opravdovd
symfonie. Myslel jsem si, Ze zastavi, ale ani neubral.
Bylo krdsné vidét, jak se na vyjezdu ze zatdcky
lehounce sklouzl zadek, pak ten rychly prilet kolem,
brzdy, mocny meziplyn a STI zmizelo.

Nemobhl existovat lepsf zptisob, jak chtit z Eva dostat
tGplné véechno. V rychlostech pfes 100 km/h a na téhle
silnici zac¢ind oZivat, pevny podvozek kopiruje silnici
a volant mi promlouvd skrz prsty do mozku. Auto
za¢ind nabyvat jistoty a je jasné, Ze piesné pro tohle
bylo Evo zrozeno.

Zaticky, vlasenky a hrbolaté tseky proleti bez
zavéhdni. Jak se zd4, vSechno bylo optimalizovédno pro
ni¢im nerusenou radost z jizdy. Spojka je tuh4, ale
nikterak t¢zkd a s hladkou pfevodovkou spolupracuje
naprosto bez problému. Radi¢ka se pohybuje

v ptesnych drahich, s tichym cvakdnim prochdzite
mezi jednotlivymi rychlostmi bez nejmensich
problému. Rizen{ je lehké, presto véak komunikativn{
a naprosto fantasticky vyvdzené. Za volantem Eva
nebojujete. Naopak plujete, fitite se po rovinkich,
brzdite do zatd¢ek a na vyjezdu vite naprosto presné,
kolik plynu mdte ddt, abyste byli rychli. Extdze! To
auto je proklaté a zufivé rychlé. Rovinky zkracuje

na zlomky vtefin a diky del$im pfevodim m4
neuvéritelny rozsah akénich otdéek. Sila je brutdlni

a okamyzitd, zdtah neutuchajici. Jako fidi¢ sedite
uprostied orkdnu. V klidu a soustfedéni. Ve funguje
ptesné podle vis.

Kdyz se silnice otevird, tak vidim, ze Impreza neméla
$anci ujet. ,,Jenze pozor, jako kazdé auto vyrobené pro
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Zlaté kola jsou
spolehlivym
poznavacim
znamenim.
Brzdy pochéazeji
z noveéjsiho

Interiér Lanceru
bohuzel neni
pavodni,
skon¢il totiz

v jiném auteé.

Zato STI je
piesné takoveé,
jako kdyz vyjelo
z fabriky,

s vyjimkou
Turbo timeru

a dalsich
cinkrlatek.
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japonsky trh m4 i tohle STI omezova¢ na 180 km/h,*
mirn{ moje nadseni majitel Imprezy. ,A taky jsem nejel
tplné naplno.

A pak mi svéfuje klicky. Nevim, jestli je to piitomnost
origindlniho trubkového rdimu STT nebo ten erny
strop, ale interiér imprezy pusobi stisnénéji. Volant je
standardni ¢tyframenny a primér jeho vénce pfipomind,
ie ty tlusté moderni volanty nejsou lepsi, ba pravé
naopak. Excelentni jsou i ty modré sedacky. Mdm za to,
ie budou potfebovat dvé kila semtexu, aby mé odtud
dostali. A to jsem se jesté nerozjel.

A ono to nebude ani tak snadné. Spojka je ostiejsi,
pfevodovka hrubsi a zvuky ozyvajici se od pohonného
ustrojf znéji vyhruznéji. V Evu tvofi nedilnou souédst
wukové kulisy huceni zadniho diferenciélu, ale tady je
téch mechanickych odstint podstatné vic.

A ndro¢néjsi se zd4 byt i ovldd4ni auta. STI plisobi,
jako by bylo mensi, ale jesté dalezitéjsi je, ze je lehéi.
Vizi 1260 kg a jeho motor m4 oficidlné 280 koni, ale
ve skute¢nosti asi 300. Nemdm prosté odvahu hned
Sldpnout na plyn a jet s nim rychle. Vibrace prostupuji
v$iim a hluboké chrapléni vyfuku oznamuje celému
svétu, Ze se néco bude dit. Je to primitivni, ale funkéni
recept, ktery prosté dostane kazdého.

,Je to moje vysnéné auto, predtim jsem mél STT, ale
RA je prosté jiné,“ pfizndva jeho majitel. ,,Pro nékoho,
kdo ho Hdi poprvé, je téZ3i na ovldd4ni, uz jen proto,

ze je tady ten stiedovy diferencidl DCCD. Nechte ho
odeméeny a na trojku na mokré silnici vim utece zadek
jako ve starém Ziguliku. Zamknéte ho a auto se chovd
jako zdvodni pfedokolka, kterd za sebou vlede dalsf kus
auta. Vic a vic oceniuji odvahu japonského vyrobce,
ktery béznému fidici svéfil do ruky tohle kouzelné
kole¢ko DCCD, kterym lze naprosto v ne¢ekaném
rozsahu ménit jizdni projev auta. To si v zajet
evropskych regulaci roku 2014 neumim pfedstavit.*
Nehodldm ale tuhle modrou vzdcnost omotat kolem
prvni $vestky, a tak tempo stupiiuji jen pozvolna.
Musim si zvyknout na nedotd¢ivost, spojku a hlavné
strmé fizeni. To je jiné, nez mélo ptivodni RA, m4 jen
dvé otdcky od dorazu k dorazu. A jiné jsou i brzdy,
znalci poznaji podle fotek tfmeny z novéjstho WRX.
Prévé brzdy byly totiz nejvétsi slabinou prvnich ostrych
imprez, a tak je vétsina lidi méni jako prvni véc.
Kazdopddné ted to auto brzdi perfektné.

Evo jsem mél pij¢ené hned na nékolik dni, a tak jsem si
troufal od samého za¢4tku. Ale kdy? se silnice narovnd,
tak kone¢né ddvdm plny plyn i v Impreze. A ten

motor je prosté skvély, navic ho mizZete to¢it az k osmi
tisicim! Pod plnou ndloZi tto¢i Impreza na silnici se
zufivou zbésilosti. Motor je agilnéj$i a tvrdsi nez u Eva,
zadoni po otdckdch a k osmi tisiciim letf jako splaseny
za $ileného jekotu, ktery se neodbytné zafezdvd do usi.
Telo je zmitdno fyzikdlnimi silami a pfevodovka fadi

Motory obou
aut pasobi

v dnesni dobé
naprosto
neskuteéné.

Je dobré si
uvédomit,

Ze ani jedno
auto se Uplné
nehodi na denni
jezdéni. Da

se to, ale je to
Skoda a stoji to
dost penéz.
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Potizeni STI RA nebylo jako blesk z &istého nebe... Zném dlouho jedno krasné GT
(které mél kamarad jako sluzebni uz v roce 1999!), pak jsem potkal GT i j4,

poté jsem poznal i STI ve verzi Wagon, ale ze vSech stran se mi potvrzovalo, ze
vrchclem prvni generace Imprezy je proste STI RA. A¢ se zvenku li&f od ostatnich

Stejné jakamaptel Evase provozmml naklady nechlubim a drzé dotazy na spotfebu
_odbyvém hlagkou: ,,Nek@oval jsem si Subaru proto, abych zpsfoval kohk zere"
i

b&#né véci jako plechy, svétla, skla atd.
STl sem do Cech stale proudr.

Koupit si Evo VI TME nebylo tipIné racionélnf rozhodnuti. Po konzultaci s mnohymi
odborniky se zdalo byt jako nejrozumna;si poridit osmicku nebo devitku, ale vite, jak
to je, kdyz ho milujete... Problém je hlavn& v tom, Ze zatimco na posledni dvé
gistokrevné generace se da sehnat témé¥ viechno, pak nahradni dily na Sestku uz
zadinajf byt témé&F nedostatkovym zboZim.

Provozni naklady také nejsou nic, &im byste se chtéli pochlubit kamaradéim, nato? se
o nich zminit manZelce. A spotfeba 30 [/100km je opravdu to nejmensi. Evo Zere
gumy, brzdy a 7ada si pravidelné vymény viech olejovych naplni. Repase podvozkuje
zélezitosti vice nez padesiti tisic, a kdyz se vam teba rozsype diferenciél, budete
pottebovat tficet tisic.

PFi zimnim jeZdéni jsou pochopitelné nejvic v ohroent narazniky. Origindl TME je
téméf nesehnatelny, laminatova kopie pFijde na sedm tisic. Bez lakovant.

Plechy jsou tenoucké a vrstva laku piimo mikroskopicka, takze vétsina aut
posekanou karoserii a hladky lak je znsmkou toho, Ze se opravovalo. Presto
neménil. Mém v garézi legen .
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nemilosrdnymi rdzy. Kazdé piefazeni je doprovizeno
tfeskem a pauza v piilivu sily je naprosto mizivd.
Motor Eva je sice hutnéjsi a md véti zdtah ve stfednich
otd¢kich, ale urdité nemd takovy charakter.

Rychlé oblouky jsou jen o pohybu zdpésti. I tahle
Impreza mi piijde vic nedotdcivé nez Evo, ale dost
mozn4 by si stacilo pohrit s nastavenim DCCD.

V utazenéjsich zatdckdch tahd vykon za volant a musite
si ddt pozor, aby vdm pricky volantu nepferazily prsty,
ale podvozek mé dostatek rezervy na to, abyste mohli
seSldpnout plyn naplno pfi vyjezdu. Na krdtkou chvili

vyboti z4d, ale ihned poté se zapoji do hry i pfedni kola

a Impreza vystieli jako délovéd koule v maximdlni trakci.
Za to vsechno muze i ultrakritkd pfevodovka, kdy mite
obéas pocit, ze se ufadite k smrti. A jet s RA po ddlnici

160 km/h, pak se vim do hodiny lebka roztfisti na tisic

kust.

Nelze jednoznaéné fict, které auto je lepsi, uz jen
proto, Ze je fér piiznat, Ze jd Evo prosté bytostné miluji
— a Sestku zvldst. Impreza je drsnéjsi, a pokud bychom

méfili ¢as na uzavieném kusu silnice, tak by byla mozna

i rychlejsi, ale vadi mi ta jeji pocdteéni nedotdcivost. Je
taky za vSech okolnosti hrubsi, takze abyste z ni dostali
maximum, musite byt dobry fidi¢ a nesmite se bat.

Evo je vsticnéjsi a pfimo miluju ten pocit, kdyz s nim
zrychlite za jistou hranici, kdy se zadni kola odleh¢i

e ddt skoro pal milionu za Etrndcr let staré auto je

_mirné naznadili v boxech vedle, abyste v klidu doéetli

J EVOVITHE US. IMPREZASTIRA ¢

2 auto se zatne sticet. Na snéhu nebo alespori na mokru
je to tplné snovy z47

azitek, ale kdy? to cheete udélat

na suchém asfaltu a mdte dobré pneumatiky, tak vim
diive vytete mozek z usi, nez abyste toho stavu dosshli.
Kazdopddné to jsou obé dvé zasnd auta. Aktudlné si
je muZete pofidit za cenu Octavie, i kdyZ pravda je,

nerozumné, bldznivé a iracionalni. Také jejich provozn{
néklady vds mohou rozplakar, a tak jsme je radéji jen

nenabm tak pHmou vazbu na specxaly ze 7
tran. Uz pouhy pohled na né/vam sevie iaf

MITSUBISHI
LANCER EVO VI
Rok vyroby: 2000
-~ “Motor: prepliovany dvotditi
e 1997 cm® Vykony: 330 keni-
v 6500 ot./min.. 380
v 2750 of, Jmin. Max. rychlost:
220 kmih: Hmotnost: 1365kg
Zrychléni 0-100 km/h: 4.6's



| AMERICAN PRO EVROPU

UEIVAT I AMERICKY PICK-UP JE TED SNAZSI NEZ JSTE
SIMYSLELL USPORNY A PROSPIKOVANY MODERN
TECHNIKOU - TO JE DODGE RAM ECODIESEL

Y’B” ak si predstavujete pick-up z USA? Ziznivy motor,
podvozek ze stiedoveku a prevodovka z pravéku?
"{” Ptipravte se na $ok. Ram 1500 se totiz u nds bude citit
jako doma. Jeho podvozek je vybaven vzduchovym
vn” odpruzenim Active Level a na zadn{ ndpravé m4 pétiprvkové
w zaveSeni s vinutymi pruzinami — zddnd listovd pera. Pohdni ho
L

tilitrovy naftovy Sestivdlec EcoDiesel, ktery nabidne 240 koni

V korbé jsou =
dveé uzamykatelné
schranky pro vase zavazadla.

sinilic

LEGENDA POKRAGUJE

Novd generace ostré ctyrkolky je koneéné
na Ceském trhu. A miie byt vase za. ..

Ale pockat, nepredbihejme. Nejdrive nékolik
zdkladnich faktd. Nové STI pohdni prepliiovany
- 2,5litr nastaveny na vykon 300 koni a s tocivym
momentem 407 Nm. Stovku zvladne za

55 km/h. Pohonu

DDCD miizete také nastavit podle potieby, aby
posilal vice sily na predni, nebo zadni kola.
Podvozek ma vpredu zavéseni McPherson

jité lichob&zniky, oproti divéjsku

a hlavné 570 Nm uz od dvou tisic otd¢ek. S nim Ram utdhne

az 4173 kilogramt. Motor spolupracuje s osmistupriovym
automatem, ktery md v zdloze rovnych Ctyficet map fazeni pro
kazdou situaci. Pfi testovani se s EcoDieselem podafilo doséhnout
spotieby pod sedm litrti na sto, coz je jasny diikaz, ze do Evropy
patii.

Svému fidici nabidne i spoustu komfortnich a bezpe¢nostnich
funkei — ptedni a zadni parkovaci senzory s kamerou, bezkli¢ové
odemykdn, startovdn{ na ddlku, stabilizaci a kontrolu trakee,
asistent pro rozjezdy do kopce, fadu prostornych i skrytych
odklddacich schrinek, ndkladové kolejnice... Je prosté pfipraven
na kazdou situaci. Objednat si ho miizete ve tfech riznych délkich
kabiny i lozné plochy. Samoziejmosti je tifletd zdruka. Pokud vis
tato nabidka zaujala a chcete zjistit vic, vSechny potiebné informace
najdete na www.ecodiesel.cz.

PRI TESTOVANI SE S ECODIESELEM PODARILD
DOSAHNOUT SPOTREBY POD 7 /100 K.

¢ Designem se nove ST
vratilo k odkazu prvn

oceli a také pouzdra s unibalovym uloZenim.
Zakladni cena byla stanovena na 1 089 000K¢,
za provedeni Sport s audiosystémem Harman
Kardon, parkovaci kamerou, prahovymi spoilery
a hlavné kfidlem date 1179 000KE.
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