TEST  Subaru WRX STI Text: Jifi Svamberk, foto: Jan Trestik
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Desetileti snéni a dohadi

Moznd, Ze uz se nejmenuje Impreza, ale to nikomu nevadi, stejné jsme mu vSichni fikali jednoduse STI, ¢
nebo STICko. Je to mu jiz deset let a tohle auto ve vSech budi stejné divoké vasné, jako budf rozporupiné &

nazory. Posledni generace neni vyjimkou. . .
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ano snad tplné véechno. Dvakrat. Kazdy,
kdy STT fidil, se citi byt privilegovanym
roven véeho znalym, fundovanym, eru-
nym, zkratka tim, kdo ma pravo soudit.
n mneé velmi blizky c¢lovék by fekl, ze
doty¢ny snédl Salamounovo... V hlavé ne-
“mohu vypétrat, jestli jsem nékdy slysel tolik
protichidnych ndzort na jedno a totéz auto.
A ze WRX STT neni klasicky priklad, miluji
vs. nesnasim.

Do doby, nez jsem mél moznost si udélat
vlastni, nikym neovlivnény nézor, jsem se jes-
té nikdy nesetkal s tolika hodné raznymi, az
schizofrennimi nazory. A musim fict, ze drti-
va vétsina lidi, se kterymi jsem o novém STI
mluvil, se odvolavd na srovnani s predchozi-

o _ mi generacemi, coz je led, po kterém neumi
:m,‘:,?:::feza 8 chodit kazdy. Ani ja ne. Pred deseti lety, kdy

vyrazné nezme- L v tnoru 1994 vyjelo prvni WRX STI, jsem
nil. Neni to vsak :
pravia,

Proud of BOXER

byl znalostné v plenkach a o kvalitdch ranych
generaci jsem si pouze ¢etl v automobilovych
magazinech jako ted vy. Své zkugenosti mam
pouze s predchozi generaci.

ROZPORUPLNE NAZORY

Hodné casto lze zaslechnout tvrdd slova
jako vymeéklé, zzenstilé nebo dokonce oby-
cejné. A vérte, ze by bylo strasné jednoduché
tato slova smést ze stolu s tim, Ze tito lidé ne-
vedi, o ¢em mluvi. OvSem na kazdém $pro-
chu pravdy trochu, takze test nové generace
byl pro mé jakousi malou sondou do hlubin
mysleni ceského motoristického novinére.

Nemitizu prejit vzhled, protoze to je bez de-
bat prvni, co vés prasti do o¢i. Jeden mij ko-
lega nedévno prohlasil, Ze véechna STI byla
osklivd auta a novinka neni zddnou vyjimkou.
Nevim jak vy, ale je Tereza Maxova oskliva?
Moznd mad dva metry na vys$ku a nos, ze by |
mohla koufit cigaretu i ve sprée, ale rozhod- ‘
né neni oskliva. Stejné to mam s novym STIL.
Kamkoliv jsem za dobu zaptijcky ptijel, véude f
jsem strhaval pozornost, jez mi nebyla nepri-
jemna. Obzvlasté v tmavych barvich, jako
je tahle modrd nebo ¢erna metaliza, vypada
nejostiej$i Subaru pfimo bozsky. Uzndvam,
ze napriklad bild neni to pravé ,rallyoy - ale
nemyslim si, Ze zrovna barva laku by
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Zavazadelnik je trochu odflaknuty, ale i tak je STI pofad
naprosto fenomendlni stroj na hrani!

hrat vyznamnou roli pfi posuzovani vzhledu
nového vozu. Osobné mi chybéla zlatd kola,
protoze bez nich je STI trochu jako zelené
Ferrari — nezvyklé, ale porad plnohodnotné
Ferrari - ov§em zadni ktidlo a dvojice vyfuka
s dvojitymi koncovkami mi chut spravily.

Interiér ve mné vyvolal vice rozpaki. Vse
uvnitt vypada tak néjak stejné, ale pozor!
Neni to tak. V podstaté vSe, co se zmenit
mohlo, se skute¢né zménilo. Ventilace, umis-
téni ovladacd, volant a predevsim budiky.
Tento drobny detail, kterého si z kolegt pa-
trné nikdo nevsiml, nebo se mi nepochlubil,
je pro mé véc, jenz bych Subaru rozhodné
chtél vytknout. Predchozi STI mélo central-
né umistény otackomér podobné, jako maji
sportovni Porsche, pricemz v modelovém
ro¢niku 2015 se namisto otackoméru usidlil
palubni displej. Netekl bych, ze pfehlednost
by byla néjak vyraznéji omezena, ale podle
mé se jedna o stejné chybny krok, jako kdyz
Jeep Grand Cherokee v manudlnim rezimu
naprosto miniaturné zobrazuje aktudlni rych-
lostni stupen. Navic ten kvapik, ve kterém se
musi ¢lovék orientovat.

Velmi potésil sportovné stfizeny interiér
v kombinaci cervend/cernd, ktery vyzatuje
prémiovost, coz je oblast, za kterou je znacka
Subaru kritizovéna.

STALE SUPER TEZKA VAHA

Boxer je potad stejny neurvalec jako dfiv.
2,5litrovy ¢tyfvalcovy motor i nadale odevzda-
va 221 kW, tedy rovnych 300 koni a 407 Nm
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to¢ivého momentu. Mozna namitnete, Ze ten-
hle boxer je starstho data, ovsem ja okamzité
opacim, Ze mozna, ale i tak je naprosto bozi.
Tahle fada je u Subaru vyvijena jiz do konce
80. let minulého stoleti a vazné neni ndhodou,
ze je stale ve vyrobé. Tahne jako zbésily na ja-
kykoliv prevodovy stupen, tfebaze to nejlepsi
odevzdava mezi 4000 az 6000 ot/min. Mam
v zivé paméti, jak mé nékolikrat jimalo nutka-
ni zacit kiicet adrenalinem, jenze mij emotivni
rozjezd pokazdé pribrzdilo pipnuti varovné kon-
trolky ptefazeni. Tenhle motor byste bez ome-
zovace pretocili mrknutim oka, protoze pti jeho
neutuchajici akceleraci mate porad pocit, Ze jesté
muize. No, a pravé v téchto chvilich vas zacne stvat
relokace otackoméru na stranu. Samozrejmé, jde
pouze o zvyk.

Moc se mi libil chod spojky a rovnéz radici paka
byla naprosto bez pripominek. Dnesni svét aut
manudlim nepreje a STI je jednim z poslednich
hardcorovych aut, které sazi vyhradné na primo
fazenou skiin. Zachazeni s ni je trosku naro¢néjsi
nez minule, jelikoZ rozsah prevodu je trochu jiny.
Tam, kde jste si minule vystacili se véemocnou
trojkou, dnes davéte dvojku. Ne ze by motor ne-
stthal, ale jak jsem jiz zminil, 4 az 6 tisic je to, co
chcete.

Spotteba? No, tak to je kapitola veskrze zajimava,
protoze diky programovatelné ridici jednotce umi
STI uz néjakou dobu i kolem deseti, takze ten-
tokrét je hodnota 10,4 1/100km uddvand vyrob-
cem naprosto redlnd. Ja se dostal nejlépe na 11,2
1/100km. A na ostrou jizdu se prosim neptejte.

Brzdy jsou podle mé nejvétsi slabinou nové-
ho STI, a ted nemyslim to, Ze ty nase byly na-

Displej ukazujici tiak turbodmychadla je zajimavy prvek,
audiosoustava Harman Kardon mé nepresvédgila. Ostatné v
tomhle auté radio nepotiehujete...

prosto odrovnané a my jsme byli poslednimi,
ktefi se na téchto kouscich svezli. Nemyslim,
ze by byly vylozené slabé, jako treba u nékte-
rych BMW M, ale neuskodil by jim lepsi na-
stup a rovnéz vydrz. Dobre, dobre, pfi vyko-
nu 300 koni jde o spotfebni zbozi, rozumim.

VE MESTE SE NECITI

Velké stiznosti jsem zaslechl na adresu
kvality jizdy, ale jediné, s ¢im se dokazu
ztotoznit, je kvalita jizdy ve meéste. STI je
v méstské dzungli tvrdé, uskdkané a vyloze-
né se tu neciti dobfe. To se mi libi, STT nenf
auto do mésta, neni autem pro frajery, co
si mysli, Ze na velké ktidlo, kraval z vyfuki
a diru v kapoté sbali Zenskou nékde na ulici!
Tohle je auto s rallye kofeny, které ma byt
drceno na okreskach nebo nékde na okruhu,
takze asi tak. To je stejny, jako kdyz budete
terénni auta vinit, ze jejich fizeni je necitlivé
okolo sttedové osy.




Confidence in Motion
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Ach ano, fizeni. Nejvétsi posun kupredu. Je
civilizovangjsi a privétivéjsi. Clovék se s vozem
nemusi tolik prét, coz je do jisté miry zptisobe-
no také lépe vyvazenym podvozkem. Kdo tahle
auta zazil, dobre vi o jejich sklonech k nedotaci-
vosti a ani stavitelny diferencidl nedokazal STT
tohoto neduhu uplné zbavit. Auto je zkratka
jiné, je ostfejsi, vybusnéjsi, ale ochotnéjsi po-
slouchat svého péana. Vysledkem vaseho fidic-
ského snazeni uz nebudou propocend tricka.
S vypnutou stabilizaci je nadherné ovladatelné
plynem a na kluzkém povrchu se z vas stane
prebornik v driftovani. Na suchu chce vylozené
pevnou ruku a zku$enosti. Subaru se nechalo

t, Ze se pti vyvoji nového STI snazilo pribli-
zit Porsche 911 a véfte, Ze uspélo.

PORAD JE TO ,VOSTRAK“

STI je nyni daleko dospélejsi auto, nez bylo
dfive, byt pordd stejny nevychovanec. Svého
majitele odméni mérou opravdu kralovsky
a naptriklad fizeni je o parnik dal nez predtim.

Dnes takika nevidany motoristicky purismus
a charakter je nevidany, a kdyz se podivite,
za kolik penéz svych 300 koni dostanete, ne-
lze ho nemilovat. Tedy kromé toho, ze jako
jeden z poslednich sportovnich automobili
si nehraje na vSeuméla a nenabizi nesmysly
v podobé adaptivniho tempomatu, navigace,
elektromagnetickych tlumic¢tt a podobnych
elektronickych pitomosti, které vas jen okra-
daji o radost z jizdy. Bravo, Subaru! B
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Kombinovana spotfeba 10,4 1/100 km, CO, 242 g/km
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