test subaru WRX ST

Subaru WRX STI je jako znovuzrozené. Vse funguje o rad Iépe nez

u piedchudce. ,Estéicko“ s piehledem Fadime mezi nejpovedenéjsi sportovce.
Podvozek, rizeni, brzdy, Fazeni, vSe funguje perfektné harmonicky a vytvari
celek, ze kterého bude kazdy nadsen.

Znovuzrozeneé, ale verne tradici!

Razeni je nyni presné, i kdyz tuzsi.
Jednotlivym rychlostnim stupndm
odpovidaji nasledujici rychlosti:
60/95/130/180/230/255 km/h.

Trochu nas zklamala adheze ne zcela
zahratych pneumatik Nokian.

aponci dotdhli své STI
J témé¥ k dokonalosti. Neni
potteba si na nic zvykat
nebo se v uréitych situacich
s autem pretahovat, jako tomu
bylo u minulych generaci.
I kdyz technika pfevratné
zmény nezaznamenala, vétdina
systému byla pozménéna
a doladéna k vétsi dokonalosti
a harmonii. Je dobrou zpravou,
ze pro Evropu je k dispozici
vyhradné ru¢né fazena pre-
vodovka. Bezestupriovy CVT,
ani dvouspojkova pfevodovka
nebudou na starém kontinentu
k dispozici.

Technicka harmonie

Dvé auta ve mé v posledni dobé
zanechala silny dojem. Kromé
sestéicka® to byl také Leon Cupra.

U seatu je zasné, s jakou lehkosti
bylo dosazeno temperamentu jen
dvoulitrové predokolky. P¥itom
vykon 206 kW je na pfedni ndpravu
vic nez hodné, jenze seat si s preno-
sem koni poradil na vybornou. Diky
350 Nm je vytecné také pruzné
zrychleni, kterému navic pomaha
nizka pohotovostni hmotnost
(1395 kg). Je tézké urcit, ¢im déla
subaru nejvétsi dojem. Nové STI

je harmonické jako nikdy p¥edtim,
a tak ve v8ech disciplinach a na
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riznych povrsich funguje skvéle.
Univerzalnost je tedy jedna ze
zdkladnich prednosti subaru. A tou
druhou je zfejmé skvéla trakce
pohonu vsech kol, diky které m4
nové STI nezvykle rychlé vyjezdy
ze zatacek. Zde samoziejmé hraje
dtlezitou roli také kvalita pneuma-
tik. A tim spi$, kdyZz se ndm zdalo,
Ze obuté Nokiany zLine (245/40
R18) maji své rezervy. Zaznamenali
jsme moznd az prilis velky rozdil

v chovani mezi studenou a teplou
pneumatikou. Ale pneumatiky jsou
na takto vykonnych autech samo-
statnou kapitolou a stejna znacka
muze u kazdého vozu fungovat

jinak. Rizeni pracuje s pfevodem
13:1, je tedy oproti ptedchtdci str-
méjsi (15:1) a v praxi velice pfesné

s vybornou zpétnou vazbou. Subaru
totiZ nastésti zistava u osvédcené-
ho hydraulického posilovace. Silnéj-
§i stabilizatory, pevnéjsi naprav-
nice, tuzsi pruziny a prepracované
silentbloky ulozeni ramen zajistuji
bleskovou odezvu na pohyby volan-
tu. V zatackach se auto prakticky
nenaklani a snadno akceptuje
natoceni volantu. Stabiliza¢ni
systém mé minimalni praci. Navic
ho lze nastavovat. Rezim NORMAL
standardné pokryva vsechny jizdni
situace bez ohledu na stav vozovky.
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Jizdnf vlastnosti = celkova univerzalnost = potésent z jizdy = trakce pohonu kol pFi rozdilné adhezi

= spotfeba paliva odpovida udajum vyrobce

Adheze nezahratych pneumatik = mélky zavazadlovy prostor = pokles vykonu pfi 95 oktanech

— 1/100km

O

Rezim TRACTION umoznuje jizdu
fizenym smykem a rezim OFF
stabiliza¢ni systém zcela deaktivuje
s vyjimkou systému ABS.

STI si naladite podie
nalady

Kdyz uz jsme zminili skvéle
funkéni pohon vsech kol, tak

u této chlouby Subaru jesté chvili
zlistaneme. Symmetrical AWD
pocita se sttedovym diferenci-
alem DCCD (Driver’s Control
Center Differential System)
prerozdélujicim to¢ivy moment
v poméru 41:59. Tuto svornost je
véak mozné manualné pfena-

—

kridlo

je asi
nejcha-

| rakteris-

Pobyt na zadnich sed
s dostatkem prostoru v

stavit, stejné jako si muzete

hrét s ovlaidanim SI-Drive, které
zméni mapu fidici jednotky mo-
toru a upravi odezvu plynového
pedélu. Z dalgich fines 1ze zminit
aktivni vektorovani to¢ivého mo-
mentu, které je sou¢asti dynamic-
ké trakéni a stabiliza¢ni kontroly
VDC. Jeho podstatou je ptitom
ptibrzdovani vnit¥niho kola za
tucelem mnohem neutralnéjsiho
chovani v zatd¢kach.

Spotreba odpovida
tvrzeni vyrobce

Spotteba zajima majitele téchto
automobilii ze v8eho nejméné. Na

druhou stranu je spotteba stéle
sledovanéjsi parametr p¥i vybéru
novych automobilt a na dekla-
rované hodnoty vyrobce se neda
spolehnout. Ale najdou se i vyjim-
ky. Jednou z nich je pravé Subaru,
u kterého se spotteba v praxi od
realné témé¥ nelisi. Plati to jak

u foresteru, ktery dlouhodobé
uzivame, tak i u sportovniho
sestéicka“ ¢i BRZ. V méstském
provozu vyrobce dle normy EU
tvrdi 14,01/100 km. My jsme

v méstském provozu dokonce jez-
dili za 13,51/100 km a 3lo by to
asiiza méné. Economy Run jsme
ale nezkouseli. Spotfeba mimo

Zakladni technické udaje

MOTOR, PREVODOVKA:
Vpredu podélné ulozeny zazehovy
Ctyrvélcovy boxer pohani véechna
kola. Zdvihovy objem 2457 cm?,
nejvétsi vykon 221 kW pri

6000 1/min, nejvetsi tocivy
moment 407 N.m pfi

4000 1/min. Sestistupfiova,
ruéné razena prevodovka.
ROZMERY:

Vnéjsi rozméry (délka/sitka/vyska)
4595/1795/1475 mm, rozvor
2650 mm. Zavazadlovy

prostor 0,460 mé.

HMOTNOSTI:
PohotovostniZuzitecna hmotnost
1575/425 kg

VYKONY:

Nejvétsi rychlost 265 km/h,
zrychleniz O na 100 km/h

za 5,2 s, spotreba paliva
(mésto/mimo mésto/kombinace)
14,0/8,4/10,4 17100 km.

CENA s DPH: 1 089 000 K¢.
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obec je dle normy 8,41/100 km.
I zde souhlasime a naméfena
spotfeba se na nasem testova-
cim okruhu silnice ¢. 611 mezi
Hornimi Pocernicemi a Podé-
brady témét nelisi. Jezdili jsme
v rozmezi od 8,7 do 8,91/100
km. P¥i ustalené rychlosti 90
km/h si pteplriovany boxer tek-
ne o0 7,91/100 km a p#i dalni¢ni
rychlosti 130 km/h je spotfeba
10,6 1/100 km. Samoztejmé staci
parkrat neudrZet temperament
na uzdé a zmifiovany prameér je
tentam.

Vyrobce predepisuje tankovat
benzin nejméné o 98 oktanech,
ovs$em p¥i tankovani bézného
Naturalu s 95 oktany se nic
nedéje. Ptepltiovany boxer totiz
pracuje se systémem proménné-
ho ¢asovani viech Sestnacti ven-
tilt Dual AVCS a fidici jednotka
si s klepanim ventild poradi

a predstih upravi. Vykon vak
klesne ptiblizné o 3 procenta,

v nasem pripadé tedy o necelych
7 kW.
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