KDYZ SE NA FORESTER
XT podivite, vlastné vas ani
nenapadne, Ze by mél v sobé
ukryvat prepliovany motor,
chybi mu totiz jedno zdsadnf

pozndvaci znameni - sdni vzduchu k mezichladiai.
To vidy -charakterizovalo viechny modely
Subaru s pfepliiovanymi motory, kvili lepsi
aerodynamice avyhledu z auta ale §li konstruktéri
tentokrdt cestou Stérbiny v masece chladice
a traktu na spodni strané kapoty, ktery privadi
studeny vzduch az k mezichladiéi v zadni éasti
motorového prostoru. Par detailii se ale pfece jen
najde, napfiklad pfedni nédraznik s vyrazngsim
designem nebo dvé koncovlky vyfuku,

Daleko dilleZit&si je, v dem se verze XT
od ostatnich Foresterfi lisi z pohledu techniky.
Jednak je to novy &tyfvaleovy boxer, ktery je
plesné Ctvercovy, coz znamend prodlouzent
zdvihu a zmendeni vrtani proti pfedchozi jednotee.
Je také osazen pFimym vstfikovinim benzinu
a dvoukomorovym turbodmychadlem, Ikteré
se podepisuje na rychlejsich reakeich motoru
na pohyb plynového pedélu. Velkd pozornost
byla vénovéna jak optimalizaci tvaru spalovactho
prostorut a procesu spalovéni, tak maximalnimu
zmenseni pasivnich odporl. A nejen na motoru,
protoje takeé z celkového jizdniho projevu Foresteru
citit jakdsi lehkost. Ale zpatky k pohonné jednotce.
Dosahuje maximaélntho vykonu 240 konia togivého
momentu 350 Nin v rozmezi 2400-3600 min?
Upfimné, éekalbych, ze bude maximum , kroutaku”
ke dispozici dffv a vydrzi do vyssich otacek. Ale
pii jizdé neni tento deficit znat, protoze motoru
poméhd standardné dodavana CVT prevodovka

Lineartronic. Ta byla pro potieby Foresteru XT
upravena tak, aby zvladla vySsi toéivy moment
anabidla vé&tsi rozsah prevedovych poméri.

Motor a pfevaodovka mohou pracovat ve trech
rezimech - Intelligent (I), Sport (8) a Sport
Sharp (S#), mezi nimiz pfepinate tladitky
na volantu. Oba sportovni rezimy pii stejné
rychlosti v porovnani s reZimem I zvy3uji
otaéky cca o 300 min?, V rezimu Intelligent
je motor nejméné agilni, ale ne tak liny, jako
si ho ve stejném reZimu pamatuji z WRX STi,
rezimy S a S# pak pridavaji na ostrosti reakeim.
Zajimavé je, ze v manudlnim rezimu prevodovka
v rezimech I a S nabizi Sest prednastavenych
prevodovych poméri, zatimeo v rezimu S# je
jich osm. Odstupniovani je pak opravdu hodné
husté, pro tak silny motor mo#n4 a% zbytedns,

A pak je tu podvozek, ktery jasné ukazuje, #e
XT je vyrazné na silnice prientovany Forester,
byt mu nechybi systém X-Mode, ktery jei €ini
schopnym i v terénu. Forester XT ma silngjsi
stabilizatory, tuzs{ pruziny a jiné tlumice. Sice
priSel o moznost samodinného udrfovani svétlé
vysky na zadni ndpravé, ale je to vykoupeno

vylepSenou konstrukef tlumict, které 1épe zvladaji

i rychlé kratké zdvihy pfi pFejezdech nerovnosti.
V' pfimém srovndni s atmosférickym dvoulitrem

Specifikace

Motor  zazehovy Ctyfvalcovy boxer, 1998 cnv’, turbo
Vykon 240 k@5600 min’
Togivy moment 350N, m@2400 -3600 min?
0-100 km/h Wilss
Maximalni rychlost 221 km/h
Spotfeba 8,51/100 km
Zakladnicena ~ 989.000Ke

(mél jsem jej na test tyden pred tim) je XT tu#si,
tim padem na éeskych silnicich nepatrné méné
komfortni, ale také agilngjsi, v zatdckdch vam
davd vice jistoty a na vijezdu pod plynem ecitite
lehké zatiZeni vné&jstho zadniho kola, tak jako to
umi BMW s pohonem vsech kol xDrive. MiZete
se rovnéz vice spolehnout na brzdy, XT m4 jako
jediny Forester kotoude s vnitinim chlazenim
vpredu i vzadu a je to citit, jiné verze nemajf ani
tak pfesvédéivy ndstup, ani tak silny uéinek.
Subaru Forester neni jen obydejnym
Foresterem s vykonnym motorem, li§i se
v mnoha detailech, které z ného éini nenapadns,
ale idinné auto, jez sice nedava svij potencial
ostentativné najevo, ale funguje. B

Verdikt
lehkost, agilita, CVT prevodovka

B a7 moc nenapadng
@VO rating: * A& *lr

www.i-evo.cz 031



