Ing. OTAKAR GREGORA

ostupnym vyvojem vyspél Forester
Pv plnohodnotny automobil kategorie

SUV stredni tfidy s terénnimi ambice-
mi, jehoZ podrobny popis v AR 3/'13 doplfiu-
jeme vysledky testu dvou typd, lidicich se
zejména pohéanécimi soustavami. Na prvni
pohled pfipominéd novy Forester pfedchozi
typ (viz test v AR 5/'09), porovnani celkovych
rozmért vsak prozrazuje, Ze ve vSech sme-
rech ponékud povyrostl a plisobi mohutnéji.
Tvircl karoserie detailnimi zménami designu
zvyaili jeho piitazlivost a zduraznili dojem dy-
namicnosti a vyraznéjsiho charakieru vozu
uréeného jak pro silnicni provoz, tak pro jizdu
v terénu. Eleganci i vyhledu z vozu prospél
vétsi sklon rozmeérméjsiho celniho skla, jehoz
dolni okraj je posunut o 150mm vpfed. Pro-
dlouzenim rozvoru se zachovaly celkove
proporce, zvétseni svétlé vysky umoznuje
prekonavat vétsi nerovnosti. Interiér je dobre
pifstupny diky nadprimérmym dhlum otevi-
rani boénich dvefi P/Z 70°/75° a velkemu
vstupnimu otvoru do zavazadlového prostoru
pod vyklopnou zadni sténou.
Dobfe wyuzity obestavény prostor karoserie
a mirmé zvétseni celkovych rozmérd se podi-
lejf na odpovidajicim zvétseni interiéru, nabi-
zejiciho dostatek mista péti dospélym oso-
bam i jejich zavazadltim. V prostoru pfednich
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sedadel jsme zméfili Sitku ve vysi loktd/
ramen 1500/1440mm a vysku stropu nad
svisle sefiditelnymi sedaky 970 az 1050 mm,
v obdobnych mistech zadnich sedadel
1480/1420mm, resp. 1000mm. Zadni cestu-
jici sedi o 36mm vySe nez u pfedchoziho
typu a maji | dostatek mista pro nohy, nebot
mezi zadnimi sedaky a opéradly pfednich
sedadel v jejich stfedni poloze je mezera
305mm (nejméné véak 180 mm). Pfiméfené
objemny je zavazadlovy prostor, v zékladnim
uspofadani za zadnimi sedadly v roviné pod-
lahy dlouhy 870mm, z nejvétsi Sifky 1500 mm
zlzeny mezi podbéhy na 1070mm a pod
svinovacim krytem vysoky 450mm. Sklope-
nim zadnich opéradel na sedaky takika do
roviny podiahy se zvétsi lozna délka na nej-
méné 1620mm. Men&i pfedméty Ize uloZit
pod podlahu zavazadiového prostoru do vyji-
matelné vlozky nad nahradnim kolem.

Pohodlim interiéru i jeho vybavou je Forester
srovnatelny s béznymi cestovnimi vozy
stfedni tfidy. Nabizi se ve tfech Grovnich
vybavy Active, Comforta Executive, resp. se
vznétovym motorem také jako Sport, sho-
dujicich se vétdinou standardnich prvkd
a odlisujicich se jen nékolika dalsimi. V&em
spoledné je i peclivé dilenské zpracovani
a kvalita pouzitych materiall. Ke standardni
vybavé véech typl patii mj. vysuvné ostfiko-
vace svétiometd, mlhové svétiomety, sedm

airbagli véetné okennich a kolenniho pro
fidice, elektrické ovladani skel vSech dvefi,
vyhfivani zpétnych zrcatek a sedadla fidice,
tempomat, tfi zasuvky 12V, samocinna kii-
matizace s prachovym filtrem (s vyjimkou
Active dvouzonova), audiosoustava s ovla-
danim na volantu, multifunkéni informacni
displej, Uchyty Isofix na zadnich vnéjSich
sedadlech atd. Testovany zazehovy typ
s vybavou Comfort mél navic desfove a sve-
telné ¢idlo i zadni parkovaci kameru; Sport
se vznétovym motorem jesté audiosoustavu
s navigaénim systémem, koZené oblozeni
volantu a hlavice fadici paky, hlinikové spor-
tovni pedaly aj. Zvlastni zminku zaslouzi
elektrické ovladani vyklopné zadni stény,
poprvé pouzité u vozu této znacky. Umoz-
fiuje pfistup k zavazadlovému prostoru bez
nepifjemnosti znetisténi rukou. Oviada se
tlaéitkem na pfistrojové desce nebo na vy-
klopné sténé, popf. na dalkovém ovladaci
centralniho zamykani. Tuto funkci dopliuje
moznost volby vysky otevieni a jejiho ulo-
Jeni do paméti systému v celém rozsahu
zdvihu stény podle vnéjSich prostorovych
podminek, napf. podle vysky garaze. Tim se
zmensuje riziko poskozeni, ale pohyb Ize
prerusit kdykoli i pfi vypnutém ovladani, na-
vic se sténa samocinngé zastavi pfi styku
s piekazkou a zacne se zavirat.

Novy Forester pokracuje v osvédéené kon-
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cepci svych pfedchidct, respektive ve zvo-
lené konstrukeci pohanécich soustav a sku-
pin podvozku, samoziejmé s uplatnénim
mensich ¢i vétsich zmén zlepsujicich viast-
nosti vozu. Predevsim to je cela pohéanéci
soustava s plochym motorem a pfevodnym
Ustrojim symetrického pohonu vsech kol,
Oba testované motory jsou ploché étyrvalce
s protilehlymi dvojicemi valcl a protibéznymi
pisty, tézici z vrozenych vlastnosti této kon-
cepce, zejména dobrého vyvazeni a velmi
kultivovaneho béhu diky absenci volnych sil
prvniho a druhého fadu i momentd prvniho
radu. Preplnovany diesel byl prevzat takika
beze zmén, nové ma snimac hladiny 2>
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__| TECHNICKE UDAJE

—| MOTOR - plochy ¢tyfvélec (boxer), uloZeny
padélné pred predni ndpravou; blok motoru

i hlavy valcd z hlinikove slitiny; DOHG 4V,
vatkove hridele pohanéné fetézem, ventily
ovladané vahadly s kladkami; chlazeni
kapalinou se dvéma elektrickymi vétraky;

a) 2.0i —zdazehovy 1995cm® (2 84 x 90 mm);
10,5:1; 110kW (150k)/6200 min*

a 198 N.m/4200 min"'; variabilni casovani
ventild AVCS; nepiimé vstrikovani paliva fizené
elektronicky spolecné se zapalovanim;
trojéinny katalyzator vyfuku se sondou
lambda; alternator 14V/130A; akumulator
12V - 62A.h; b) 2.0D - vznétovy 1998 cm?
(o 86 x 86 mm); 16,0:1; 108 kW

(147 k)/3600min~' a 350 N.m/1600 az

2400 min™'; prepliiovani turbodmychadlem
VGT s chladicem stlacovaného vzduchu; pfimé
— | vstiikovani Denso common rail 180 MPa

s elektromagneticky ovladanymi vstrikovadi;
oxidacni katalyzdtor vyfuku, DPF; alternator
14V/150A, akumulator 12V - 64 A.h.

PREVODNE USTROJI - pohon véech kol

§ mezindpravovou viskézni spojkou, pro
Lineartronic elektronicky fizenou vicelame-
= | lovou; a) samoéinna plynula prevodovka
Lineartronic s kapalinowym ménicem
momentu a rozsahem prevodu 3,581 az 0,570,
s moznosti manudlniho postupného razeni
sesti naprogramaovanych stuprit (3,505 -
2,238-1,641-1,194 - 0,880 - 0,611 -

Z 3,667), staly prevod 3,900; b) jednokotou-
tova suchd spojka s dvouhmotovym
setrvaénikem, plné synchronizovana
Sestistupiova prevodovka (3,454 — 1,750 -
1,062 - 0,785 - 0,634 — 0,557 — Z 3,636),
staly prevod ndprav 4,444.

PODVOZEK - bezramova konstrukce

s pomocnym ramem vzadu; pfedni naprava

s dolnimi priénymi rozvidlenymi rameny

a vzpérami McPherson, zadni naprava

| s trojicemi picnych ramen a jednoduchymi
podélnymi rameny; odpruZeni vinutymi

pruzinami s teleskopickymi tlumici a pricnymi

zkrutnymi stabilizatory; provozni brzdy

s podtlakovym posilovacem, ABS a brzdovym

asistentem, na vSech kolech kotoucové

(vpredu pro oba typy, vzadu i pro b s vnitinim

chlazenim); parkovaci brzda mechanicka

na zadni kola; hiebenové fizeni s elektrickym

posilovagem, volant g 375 mm, 3,1 otacky

mezi krajnimi rejdy; kola z hlinikové slitiny

srafky 7J x 17 (a), 7J x 18 (b); pneumatiky

a) Yokohama Geolandar 691 225/60 R 17,

b) Bridgestone Dueler H/L 400 225/55 R 18;

nouzoveé ocelové nahradni kolo s pneumatikou

T145/80 D 17.

KAROSERIE — samonosnd ocelova; étyrdve-
rava dvouprostorova pétimistnd s vyklopnou
zadni sténou a variabilnim interiérem;
soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,33.

ROZMEY A HMOTNOSTI ((idaje v zavorkdch
pro b) = rozvor ndprav 2640 mm, rozchod kol
1545/1550 mm; d/5/v 4595/1795/1735mm;
svétld vyska 220 mm; najezdovy (hel P/Z
25°/26°, prechodovy tihel 23° (22°); provozni/
povolena celkova hmotnost 1577 az 1600
(1645 a7 1669)/2015 (2080) kg; objem
zavazadlového prostoru 505 (488)/15921;
objem palivové nadrze 601.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje wjrobce,

v zavorkach b) — nejvétsi rychlost 192 (190)
km/h; zrychleni 0 —100km/h za 11,8 (10,2) s;
stoupavost 35°; spotreba paliva EU 8,2/5,7/6,6
(7,3/5,2/5,9) 11100 km; emise CO, 153 (156)
g/km; vnéjsi stopovy primeér zataceni 10,6 m.
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oleje, usnadnujici servisni prdce, a prvky
zavéSeni plnéne kapalinou, zvysujici Ucin-
néjsim potlaéenim vibraci jizdni komfort. Na-
opak zcela novy je dlouhozdvihovy zaZehovy
motor, takika stejného objemu jako dosa-
vadni, ale s fadou zmén zlepsujicich jeho
vlastnosti. Jmenujme z nich alespor zaklad-
ni rozméry s delSim zdvihem a mensim vrta-
nim (dosud @ 92 x 75mm, nyni o 84 x 90
mm), pohon vaékovych hfidell fetézem mis-
to femenem, optimalizaci tvaru spalovaciho
prostoru, ovladani ventild vahadly s kladka-
mi, snizeni hmotnosti pohyblivych dild, zvy-
seni ucinnosti chlazeni oddéleného pro blok
motoru a hlavy valcd a dalsi detailni zmény,
podilejici se na zvySeni tocivého momentu
v oblasti nizSich a stfednich otaéek a snizeni
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spotreby paliva i emisi. Vzdor delSimu zdvi-
hu se nezvétsila celkova sifka motoru.

Oba zkouseneé typy se lisi jak prevodovkami,
tak soustavou pohonu vSech kol. Vznétovy
motor je spfazen s klasickou pfimo fazenou
Sestistupnovou prevodovkou, hnaci moment
rozdéluje na pfedni a zadni kola mezinépra-
vova viskozni spojka. Pro zazehovy motor je
alternativné pouzita nova samodéinnd plynuld
prevodovka Lineartronic CVT s irokym roz-
petim prevodl, umozriujici i postupné ma-
nualni fazeni Sesti prednastavenych stupnl
packami pod volantem, s dobou odezvy men-
§i nez 100ms. V fetézci pohonu vSech kol je
elektronicky fizena vicelamelova spojka. No-
vinkou je vypinatelny rezim X-Mode, aktivo-
vany tlacéitkem pfed volici pakou. Zlepsuje

jizdni vlastnosti vozu na libovolném povrchu
vozovky a jejim stavu optimalizaci souhry
fizeni motoru, pohonu vSech kol, stabilizaéni
soustavy a dalsich systému. Jeho soucasti je
asistent pro sjizdéni svahu, udrzujici po sa-
mocinne aktivaci naposledy zvolenou stélou
rychlost az do 20km/h, po jejimz prekroceni
se rovnéz samocinné vypina. Ostatni skupiny
podvozku byly prevzaty z predchoziho typu,
s diléimi zménami zlepsujicimi jizdni vlast-
nosti. Technické podrobnosti jsou v pfipoje-
nem prehledu. Novy Forester ma samozfej-
mé | fadu asistencnich systemu pro aktivni
bezpecnost a usnadrujicich ovliadani. Kromé
ABS s brzdovym asistentem to je zejména
zdokonaleny stabilizacni systém VDC, plso-
bici na fizeni motoru a brzdovou soustavu
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VYSL

2.0i 2.0D
Nejvétsi rychlost (km/h) 190 188
na jednotlivé stupné pfi {min” na V) 6300 4500
1Ay 59/92/126/174 38/75/124/168
—| Zrychleni (s)
s postupnym fazenim pii (min”) 6300 4500
0 az 60 km/h 54 4
0 aZ 80 km/h 8,0 78
0 aZ 100 km/h 11,8 10,8
0 az 120 km/h 16,9 16,5
0 az 140 km/h 23,7 240
0 az 160 km/h 33,0 34,5
0 az 1000 m
(koneéna rychlost km/h) 32,3 (158) 32,0 (185) [=
na jednotlivé stupné bez fazeni
502290 km/h  HIAVA = 5887138 F—
90 a7 130 km/h VAV - 8,4/11,5/15,3
Priimérna provozni spofeba (/100 km)
na trati 132.8 km se 40% podilem délnice
pfi dodrzovani povolenych rychlosti
96,7 km/h 7.5 -
g 97,0 km/h — 56
——| za cely test véetné dynamickych méreni 8.2 6.8
Rychlomér rychlost (km/h)
udavana skutetna chyba (%)
2.0i 2: 200 2.0D |
60 559 57,0 +85 +52 B
80 74,0 75,5 +8.1 +6))
100 92,8 93,7 +78  +6.7
120 111.5 112,2 +76 +69
140 1304 130,7 +74 +7,3
160 1492 1491 SRS o
~—| Potitat kilometrii
chyba (%) -01  -08

v kritickych situacich jako je dvoji rychla
zména sméru (slalom) regulaci brzdné sily
v zavislosti na uhlové rychlosti zataceni a na-
todeni volantu. Novinkou je funkce preklenuti
brzd, ktera pfi sougasném seslapnuti pedalu
plynu a brzd déva piednost brzdam.

Novy Forester jsme vyzkouseli v riznych pro-
voznich podminkéach na silnicich i na nezpev-
nénych vozovkach. Pfi rychlé jizdé na dalnici
& v zatackach se chova zplisobné a presnou
reakel na zasahy fidice i jednotlivych asistenc-
nich systém( vyvolava pocit vysoké bezpec-
nosti. V zataékach je diky pohonu vsech kol
a nastaveni podvozku neutralni a pfilis se ne-
naklani, smérové je stabilni a na botni vitr
malo citlivy. Diky pohonu vsech kol a velke
svétlé vysce snadno zdolava prekazky stred-
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né tézkého terénu | dosti velka stoupani. Po-
nékud tvrdsi nastaveni podvozku zlepsuje
jizdni viastnosti bez vyrazného zhoreni kom-
fortu. Ovlada se snadno piesnym fizenim,
Géinnymi a neslabnoucimi brzdami v souéin-
nosti s optimainim nastavenim asistenénich
soustav. Velmi dobry dojem zanechava pre-
vodovka Lineartronic CVT, fadici vskutku ply-
nule a | v manualnim rezimu bez znatelnych
raz(i ¢i prodiev. Sougésti zkousek bylo obvyk-
|6 méfeni zrychleni a spotfeby paliva, jejichz
vysledky se pfilis nelisi od tdajt vyrobee. P
takika stejném vykonu motord jsou oba typy
srovnatelné dynamickymi viastnostmi, s ma-
lou pocatedni prevahou dieselu viivern jeho
znaéné vyssiho toGivého momentu. Ten je
ovéem jasnym vitézem ve spotfebé paliva, za

srovnatelnych provoznich podminek v prime-
ru az o 25% niz&i neZ u zazehovéno motoru.

Celkovy dojem z testu obou typ nového Fo-

resteru je velmi pfiznivy a opravriuje oce-

kavanl, ze se zaradi k vyhledavanym SUV na

geském trhu. Komplexem svych viastnosti

spini pozadavky zajemci o vestranné vyuzi-
telny automobil nejen jizdnimi vlastnostmi
a bezpednosti, ale i dostatetnym komfortem,
a uspokoji i ty, kdo kladou diraz na elegantni
a piitazlivy vzhled. Nepatfi ovéem mezi levné
vozy, ostatné jeho cena odpovida technické
lirovni. Cenové rozpéti celé typové fady bylo
v dobé testu 679000 az 1029000 K&, tes-
tovany typ se zazehovym motorem a pievo-
dovkou Linearironic stoji 819000 K&, diesel
pravé zminéné maximum. =]
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