Testovany mode]
Subaru Forester 2.0D

B motor: vznétovy ctyivalec 1998 cm?

M vykon: 108 kW/147 k pii 3600 ot./min.

M toc¢ivy moment: 350 Nm
pii 1600 — 2400 ot./min.

M rozmeéry: délka 4595 mm,
sitka 1795 mm, vyska 1735 mm

Bl rozvor naprav: 2640 mm

Forester uz jste v nasich testech vidéli v rliz-
nych konfiguracich, naposledy to bylo
nadupane benzinové turbo XT. Tentokrat
jsme do testu vybrali viz s dieselovym moto-
rem 2.0D, ktery nas presvedéil, Ze naftovy
motor od Subaru dokaze v bézném provozu
skutecné pracovat za pouhych sedm litrii.
A pii dlouhych jizdach ma vyborné predpo-
klady jit jesté niz.

Novy model Foresteru se vyporadal se viemi
hnidopichy, ktefi povazovali naladéni pod-
vozku za pfilis mékkeé. Ted je podvozek pékné
tuhy, takze pii rychlé jizdé i v zatackach na-
bidne mnohem lepii jizdni vlastnosti. Kromé
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rech uZ do svych vyrobnich programi zafadila nejedna asijska automobilka, a tak
v nabidce znacky Subaru dnes kromé excelentnich benzinovych Boxerii najdeme také
pfikladné tsporné dieselové jednotky. A¢koliv zacatky byly trochu tézké, soucasny
dvoulitrovy turbodiesel je ukazkou toho, co Subaru dokonalym sladénim pohonného

ustroji dokaze.

toho je také prostorn&jii v interiéru, po-
skytuje dobry vyhled ze viech sedadel,
snadné nastupovani i vystupovani, pri-
jemny uzivatelsky komfort a k tomu
symetricky pohon viech kol.

Na delku mu pfibylo 35 mm na celkovych
4595 mm, je o 2 cm vyssi a 1,5 cm Sirsi
(1795 mm). Prodlouzil se i rozvor - o 2,5 cm
na 2640 mm. Pro vyuziti v terénu ma vyborné
parametry, at je tp svétla wyika (minimalné
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220 mm), nebo pfedni a zadni najezdovy
thel (25 a 26 stupnd). Narostl zavazadelnik,
a to o 55 litr na celkovych 505, pribyla také
elektricky ovladana vyklopna zad pro snazsi
pristup do kufru.

Dieselovy motor typu Boxer pro sériové vyra-
béna auta vyvinula automobilka Subaru jako
prvni na svété. Jeho kultivovany chod je
vysledkem protibézného usporadéani pistl
a odlisného fedeni hridele -~ kompaktni kon-




strukce klikového hridele je viozena mezi tu-
hé bloky vélcl (misto bézné pouzivanych
vyvazovacich hrideli). Tento zpusob vyznam-
ne snizuje hluénost i vibrace, a to az do
vysokého pasma otdcek.

Motor je preplnovan turbodmychadlem s va-
riabilni geometrii lopatek, které je umisténo
pod maotorem a propojeno s katalyzatory. Di-
ky tomu ziskate rychlou odezvu na sesldpnuti
plynového pedalu a motor je ekologictéjsi
z pohledu emisi skodlivin (u Foresteru s timto
motorem je udavana hodnota 156 g CO,/km).

Ke snizeni emisi vyznamné pfispiva také
recirkulace vyfukovych plynt, které jsou pfi-
vadény zpét do spalovaci komary.

Dieselovy motor je razen Sestistupnovou ma-
nualni  prevodovkou, jejiz odstupnovani
vyhovuje i terénnimu vyuziti kratsi jednickou
pro rozjezd ve velmi nizké rychlosti, fadi se jiz
tradicne trochu ztuha, ale presné, v tahlejsich
kopcich si rika o castejsi podrazeni. Pri jizdé
po dalnici zrychluje poslusné i za limitem, ani
ve vysoke rychlosti nechybi chut k dalsimu
zrychlovani.
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Symetricky pohon vsech kol s aktivnim roz-
délovanim tociveho momentu zasahuje
nepretrzité podle okamzitych podminek jizdy
a stavu povrchu. Presnost rozdélovani tocive-
ho momentu je zdokonalena a reaguje na
zakladé informaci o uhlu natoceni volantu,
rychlosti staéeni a signalu bocniho zrychleni.
Kontrola a fizeni trakce vylepsila parametry
celého systému, coz prineslo zlepseni jizdni
stability, lepii akceleraci na kluzkém povrchu
pfi rozjezdu i lepsi trakei. V realu to znamena,
ze s Foresterem projedete zatackou jisté
a bez neprijemnych naklont, nedostanete se
do uzkych na snéhu ¢i naledi a zvladnete i te-
rénni nerovnosti bez problém.

S tim souvisi i stabilizacni systém VDC, ktery
je standardem pro viechny verze. Pokud de-
tekuje smyk nebo jiny projev nestability kola,
nastupuje zasah v podobé brzdného ucinku
na jednotlivd kola. Pomaha také systém pro
snadny rozjezd do svahu, systém VDC regulu-
je take ucinky brzd a dokaze podporit
intenzivni brzdeni v krizové situaci.

Z vozu Subaru Forester se postupem casu
stalo SUV pro univerzalni pouziti, s nimz
budete pohodIné cestovat po silnici i mi-
mo civilizaci, mizete s nim jezdit po mésté
i po dalnici, zapfahnout za néj privés,
zkratka vyuzit ho v kazdé situaci. S uspor-
nym turbodieselem za néj =zaplatite
789 000 korun v zakladni vybavé Active,
V testované verzi Comfort jeho cena zaci-
na na 854 000 Kc.




