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POKRACUJE

Subaru se nevydalo stejnou cestou jako Mitsubishi, nezaleklo se norem EU a hrdé predstavilo novou
- generaci modelu WRX STI — dost mozna nejlepsi ostré Subaru v historii znacky. Japonci totiz moc dobfe védi,
~ Ze i kdyz STI neni nejprodavanéjsim modelem znagéky, je to stavebni kamen jejich image uz po nékolik desitek

-

let. Abyste STI pochopili do detailli, musite se posadit do star§ich modeli a potkat nékolik jejich majitelu.
Rallyovy model Subaru neni legendou, ale kultem!




d uvedeni posledni
generace WRX STl jsem
slySel nékolik vytek
na jeji adresu. Treba,
Ze vypada jako Lancer
EVO X nebo, Ze se s nim
neda jezdit bokem jako
pred tim. Kravina. Rovnou vam doporucuji
tyhle nesmysly neposlouchat. Hned vam
vysvétlim pro¢. S novou generaci STl jsem
jezdil uz nékolikrat, a i kdyz zrovna tady
nevidite jizdu bokem, pustte si posledni
dil televizniho pofadu Garaz a myslim, ze
vas presvéd¢im o opaku. Subaru odvedlo
Spickovou praci. Vykaslali se na kudrlinky
a piplali detaily, které na prfedchozim STI
nefungovaly idealné.

Profesorsky presné prijezdy

Souhlasim s tim, Ze dnes uz predchozi
STI bylo Zivoc¢isné, neurvalé, ale zaroven
jizdné neurovnané. Brzdam schazela
jistota a ostry ucinek, fizeni nevédélo,
co znamena slovo presnost a podvozek
s karosérii byly i pres veSkerou snahu malo
tuhé. Pravdou je, Ze jezdilo rozevlatym
stylem na pozadani, ale pfi jizdé na hrané
fidi€i schazela tolik potiebna jistota.
Subaru se tak chytie soustiedilo pravé
na tyto Ctyfi partie. Motor s prevodovkou
nechali Japonci beze zmén a zacali
od zakladd, tedy zpevnéni celého vozu pro
veétsi zpétnou vazbu.

A funguje to dokonale. Kdo zna vétsinu
generaci, staci mu par metrd na to, aby
poznal obrovskou zménu ve volantu. Ono
to vlastné hraje vsechno dohromady.
Tuhost karosérie eliminujici naklony a jeji
tuzsi spojeni s napravami, které dostaly
tuzsi ulozeni. Je to jako skladanka, ktera
do sebe dokonale zapadd a nakonec
z ni vyplivd intenzivnéjsi zpétna vazba
od prednich kol.

Najednou pfi jizdé vnimam kazdou
nerovnost nasich silnic, presné vim,
po ¢em se kola pohybuji a tim padem
mohu i presnéji nasmérovavat WRX STI
do zatacek. Je radost ho ridit. Ale je to
srandovni, protoze presné fizeni najednou
pfinasi i opacny efekt. Rozdil mezi dvojici
poslednich generaci v citu na volantu
a zpétné vazbé je jako vypinac on-off nebo
0-100. U starého jsem nemél v rukou dojem
rychlosti, nedostaval jsem témér zadné
informace o tom, co se déje s prednimi koly.
Nepresné fizeni mi dovolilo tocit volantem
podobné jako nekvalitni volantovou sadou
pro automobilové hry na Playstationu. Ted
je tu najednou respekt z rychlosti. Vnimam
ji @ neni jednoduché si na to zvyknout.
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.UpIné mé STI dostivalo, jak presné dokiZe nejen
na brzdach, ale i na volantu byt. I za nepriznivych
klimatickych podminek, kdyz podklad klouze,
ABS zbyteéné nepulzuje do pedalu.”

Impreza STI
Wagon a Vitek

K Subaru mé privedlo
Honzovo modré GT.
Na svém kombi nej-
vice miluji nastaveni
stfedového diffu
ve prospéch zadi
(35/65). V karose-

rii kombi je v driftu
naprosto citelné
a s jistotou jde vzdy
napred zadkem. To
u GT nebylo nikdy
jisté. Hlavné obdivuju
napad japonského
vyrobce vyrabét verzi
STI II jako ,prakticky,
rodinny kombik™!

Impreza GT
a Honza

Na gétécku mé nej
vice fascinuje kras
tah turba v otackac
pocit jistoty v zatac
kach a Zzenu, co m
naviguje v natackac
Naopak mé stve, 2
nemam dost ¢asu
sedét za volantem
a jezdit s dobrymi
kamarady Subarist
na skveélé akce. Pa
Zze mi slabne zrak
a jiskra v plivodnic
reflektorech, ¢imz
se nocni jizda stav:
ponékud temnou.




INTELIGENTNI SYSTEM SI DRIVE, KTERY S WRX STI
UMOZNUJE KAZDODENNI CESTOVANi ZA ROZUMNE PENIZE.

NEJNOVEJSI GENERACE SE DESIGNEM VRACIH
K ZACATKUM. PRIPOMINA SPECIALNI RA VERZE OD STI.

Zvlasté, kdyz mate moznost presedavat
ze starého do nového. Uz se do zatacek
nepoustim jako smyslu zbaveny. VSechno
je plynulejsi. Vypada to pomaleji, ale cas
ukazuje opak. V novém STI jsem rychlejsi.
Dochézi tady k obrovské proméné vnimani
rychlosti. Potvrzuje to napriklad i obycejné
zrychleni z 0 na 100 km/h. Obé posledni
generace by mély stovku dosahnout
ve stejném cCase. Realita je ale jina. Nové
STl se pri prerazeni tolik nevzpina a dokaze
byt o par desetinek rychlejsi. Stejné dojmy
prichazeji i od podvozku. Jestlize se to
staré v ndjezdu ponorovalo a ve vyjezdu
se zlovéstné ve skluzu posadilo na vnéjsi
zadni kolo, pfislo mi to zatracené efektni
i rychlé. Bohuzel nebylo. Nové je totiz
JLémeér” bez naklonll. Muzete jit ostre
na brzdy, ale predni ¢ast se tolik neponofi.
V zatacce se zase nenakloni do boku, opre
se o pneumatiky a tim dovoluje jit dfive
na plyn. Neni to tak atraktivni, ale je to
rychlejsi. A takhle bych mohl pokracovat.
Jizda s novym STI je klidnéjsi, urovnanéjsi
a mate ho pod vétsi kontrolou.

Proména chovani je nejintenzivnéjsi, kdyz
vypnete stabilizaci a zkusite nové STI
dostat za hranici prilnavosti. Jizda bokem
vas bude bavit. V Motorlandu v Bélé pod
Bezdézem mam najety jeden vracak, kde
presné vim, jak se chovala predchozi
generace. Takze jak na tom bude ta nova?
Skvéle! Funguje jako skalpel. V najezdu

’

jsem byl maximalné agresivni a rychly. Sel
jsem extrémné pozdé a neurvale na brzdy.
Presto jsem je ani jednou nezaskocil.
ABS ma totiz idealni nastaveni. Uplné
mé STl dostavalo, jak presné dokaze
nejen na brzdach, ale i na volantu byt.
| za nepriznivych klimatickych podminek,
kdyz podklad klouZze, ABS zbytecné
nepulzuje do pedalu. Brzdy se snazi vyuzit
maximalniho Gc¢inku a ochotné zarafnou
predek, ktery se ale nepotapi, takze se
nezveda zadni éast. UGinek brzd je vyrazny,
peddl ma konecné dostatecny odpor
a mné se podarilo v kazdém prlijezdu trefit
na milimetr presné brzdny bod. Pak uz
je stacilo pustit, ruckou lehce pobidnout
zadek ke smyku a jit na plyn. Nové STI
ve vracaku opisovalo kruznici jako kruzitko
na tabuli. Pokazdé. Zamilujete si ho pro tu
jeho presnost. Slovo, které se hodi jako
nejidealnéjsi  charakteristika posledni
verze. A to uz se nebudu ani rozepisovat,
jak v zadku citite praci diferencialu. Klidné
si tam muzete nechat automaticky rezim
a stejné pojede Cistym bokem. | v téhle
pasazi je podstatné urovnanéjsi nez starsi
generace, kterou bylo potfeba honit ze
strany na stranu.

Design porad kontroverzni

Dalsi diskutabilni ¢asti je design. Byt se
to nezda, STI proslo vyraznou tvarovou
obmeénou. Uvnitiivné. Ale je to zase stejné.

FASTER 2







Jeho design rozdéluje automobilové
nadsence na dvé skupiny. Jedné se libi,
druhé viibec. Néktefi ho dokonce oznacuji
za desitkového lancera postaveného
u Subaru. Zalezi ale na tGhlu pohledu. Ano,
sam musim priznat, Ze se designu tézko
pfichézf na chut’ a proménil se stejné jako

Blatniky STI ponekud zapomnély vice
povylézt z bocniho profilu. Svétla jsou
mensi a uzSi, nasavaci kaplicka nizsi
a stfecha docela vysoka. S konceptem to
nema skoro nic spolecného, ale ze by mi
to pfipominalo Lancer EVO X? To urcité
ne. Jasné, hrany predni ¢asti jsou ostrejsi,
ale nizSi ponton karosérie a tvarovani
spodni casti predniho néarazniku mi
spise pfipomina Imprezy STI RA z konce
devadesatych let. Hlavné diky lizatku
integrovanému do predniho narazniku.
Cim vice ¢asu jsem s nim ale travil, tim
vice se mi libilo a nakonec si myslim, ze
nevystoupilo ze svého tradiéniho stylu.
Pofad je to pravé STI. Trosku mé mrzi,
Ze na nasem voze absentovala tradicna
zlata kola, ale divodem je hned nékolik
zmén ve vybavach a pfiplatcich. Otocila
se situace s kridlem, takze zaklad je bez

.Svétla jsou mensi a uzsi,

nasavaci kaplicka nizsi
a strecha docela vysoka.

S konceptem to nema skoro
nic spolecného, ale ze
by mi to pripominalo

Lancer EVO X?
To urcité ne.”

VITKOVO SUBARU MA IDEALNi ROZDELEN| TOCIVEHO MO-
MENTU MEZI NAPRAVY V POMERU 35:65 (PREDEK:ZADEK).

a vyssi vybava s kfidlem, kazdopadné je
kfidlo jako nahradni dil a Ize ho dokoupit.
Na druhou stranu bych si hodné rozmyslel
pravé investici 40 000KE¢ do zlatych
kol. V jejich pfipadé uz bohuzel nejde
o barevnou Upravu, ale materialni
a hmotnostni vyhodu.

Velikou pochvalu si Subaru zaslouzi
za pojeti interiéru. Novy volant, pristrojova
deska a sedacky. Posun vpred je sice
decentni, ale za to znatelny. Volant
ma prijemné tvarovani, akuratné tlusty
vénec a je o néco mensi oproti predchozi
generaci. Sedacky uz pro Subaru
nedodava Recaro a proto prekvapi, jak
dobfe jsou postavené. Uprostred, kde
je nejvétsi styéna plocha s télem, je
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Alcantara a po bocich potom klze. Jsem
rad, ze nejsou prili§ uzké a fidic v nich
nema problém vydrzet i tisic kilometr(.
Jen bych porad potreboval jit sedakem
niz. To je snad jedind bolistka. A posaz
za volantem byl jeden z dlivodd, pro¢ jsem
zavolal dva kamarady, ktefi vlastni dvé
mé nejoblibenéjsi Imprezy predchozich
generaci. Zajimalo mé, jak hodné se
odklonil charakter souCasné nejnovéjsi
WRX STI od zakladl z devadeséatych let.
Spolecna vyjizdka mlze zacit.

Rychlé Imprezy

Na sraz jako prvni dorazil Honza, ktery

prijel s neuvéfitelnym skvostem. Prvni

ostrou Imprezou, kterou Subaru vyrobilo.

Verze GT prisla na trh v roce 1992 a Honza

ma jeji Ctvrtou generaci z roku 1999, kterou

si koupil jako sluzebni vz v Cechach

adodnes s ni jezdi. Je to origindl bez jediné

Upravy v Uzasném stavu jen s minimem

oprav. Ddvodem koupé byl obdiv ke Colinu ‘ M 4/ EoNoblcros
McRaeovi a jeho Uspéchlim se Subaru. JE SILA. INTERIER GT
Honza ho stale povazuje za nejlepSi g SBIELCY»)EL&%\Q';LRF\’,%;‘
ridicské auto, ve kterém si jizdu uziva. : PRISTROJU A ANATOMIC:
Byl s Imprezou GT dvakrat na dovolené W il e KM SECATICES
v Kalabrii a na Korsice a zatim na ni natocil ; : !

148 000km. Druhym do party byl Vitek,

ktery také prijel s opravdovou raritou.

Okridlenym kombikem. Ta se u nas také

prodavala, ale ne ve verzi Sport Wagon

WRX STI z roku 1996, kterou ma Vitek.

K rychlému Subaru ho prived| pravé Honza,

nejdrive v roce 1998 koupil stejné, které

nebylo v idealnim stavu. O rok pozdéji

nasel zminovaného kombika a za par dni

28 iFastercz




doslo k vyméné za prakticky rally special.
| Vitek ma doma origindl bez vétsich tpray,
pokud nebudu pocitat sklopenad zadni
sedadla, rozpéru mezi zadnimi tlumici
a ¢tyrbodové zavodni pasy.

Subaru Impreza GT je vlastné uplnym
zakladem, na brzdé mu bylo naméreno 228
koni a ctyrkolka pracuje fixné v poméru
50:50. Vitkovo kombi je uz jiné kafe.
Vykon se ve verzi STI vysplhal az na 275

pohonu véech kol. Ctyfkolka ma na pevno
nastaveny pomér 35:65 coz slibuje
hravéjsi chovani v zatackach.

Ctyfi generace a porad stejné
Ted prfichazi to spravné ohlédnuti
do historie. Na misto setkani jsem
prijel s nejnovéjsi generaci a mél jsem
presednout do dvojice, kterou vsechno
zacinalo. Zamérné jsem si jako prvni
= : : vybral Honzovu Imprezu v provedeni
- - ~.J] GT. Je to srdcovka, protoZze to mém
JE ZAKLADNIM CHARAK- A S “ b | 5 s obdivem upIné stejné jako on. Miloval
e w1 \ jsem Colina McRae a predevsim dobu,
POSTUPEM CASU PEKNE i & ! N kdy zavodil s verzi Impreza 555. Nasrana
e = : " zavodnicka s nizkym kfidlem si mé ziskala,
kdyz se poprvé objevila na asfaltové
soutézi s nizkym podvozkem a Sirokymi
pneumatikami. Impreza GT z 99 méa o néco
Jverze GT prisla na trh v roce 1992 a Honza ma jeji vy§si kiidlo, ale i tak je to ta spravna.
Nejvice se mi na ni libi ta jednoduchost,

¢tvrtou generaci z roku 1999, kterou si koupil jako vcelku obyGejné tvary sedanu, jehoZ
. e e : o p vyjimecnost tvofi kfidlo na zadku, kaplicka
sluzebni viiz v Cechach a dodnes s ni jezdi. a vydechy na predni kapoté a naraznik

e s s » s obfimi kulatymi mlhovkami. Dnes uz ma
Jeto original bez jediné upravy v uzasném stavi.“ GT,mala” kola, ale v dobé, kdy se zrodila, to

erauto.cx»
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B TLACITKO BRIGHT JE
RARITOU VERZE GT

Z KONCE DEVADESA-
TYCH LET. MELO NA
STAROSTI ROZJAS-
NENI HODIN.VITEK
PREDVADI JAK JEHO
KOMBI JEZDi BOKEM.

bylo akorat. V interiéru také nenajdete nic
ultra zajimavého, co by vas mélo polozit
na kolena. Dokonce mé pofad udivuje ten
velky étyframenny volant, které Subaru
pouzivalo. Asi nejvétsi extravaganci byl
bily podklad pfistroji a sportovni sedacky
Recaro. A tady zacind ta podobnost
charakterd. Sedacky a posaz za volantem
se mezi Imprezou GT a posledni WRX
STl vlastné neméni. Obé maji pohodiné
anatomické sedacky s dobrym bocnim
vedenim, které vas nezni¢i na dlouhé cesté.
Obé pak sedak az prilis vysoko, nez bychom
si v8ichni prali. Z pohledt ovladacich prvkd
nic zvlastniho, strohost a jen to nutné, co
potiebujete. Impreza GT ale méa preci jen
jednu specialitku. Uprostied stfedového
panelu je tlacitko Bright! Co to znamena?
Zadnou uzasnou technologii pod tim
nehledejte, jde o rozjasnéni digitalnich
hodin, které Impreza GT ma.

Honza povolil a nechal mé sednou
za volant a provétrat jeho opecovavan
skvost, ktery mél pod kapotou ploch
prepliovany ctyrfvalec s objemem dvol
litrd s vykonem 220 koni. Je to srandovn
ale hned po nastartovani se rozezvuce
dobfe znamy baryton. Tady je samoziejm
intenzivnéjsi, protoZe novinka ma leps
odhlu¢néni. Impreza GT byla lehoucka a j
to na ni znat. Pohybuje se velmi snadno
Protahuje se mi GUsmév na tvari, protoz
kdyz chytam za slaboucky vénec volantt
a udélam prvni pohyb smérem dolev:
a doprava, hned se projevuje vile, kterol
mély snad vSechny generace az do ft
predposledni. Stejné tak nastup turba. Dir:
tady je, stejné jako laxnéjsi reakce na plyn
Ale pak to pfichazi. Od néjakych trect
tisic motor zatdhne. Pokracuje relativn
dlouho. A ten nadech je opojny. | po 1
letech a 148 000 km ma neutuchajici chuf
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B RAZENI NENI PRO
ZADNE SLECINKY.
CISTA MECHANIKA.
SPOJKA TUHA, RA-
DICKA MIRNE DRHNE
AKVALTY PEKNE
.ZAPADAVAJI.

<
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.Nejvice mé ale 1ési,
ze i kdyz dvojici Subaru
od sebe déli 15 let, jejich
zakladni charakter si je
velmi blizky. Dokonce si
myslim, Ze se nejnovejsi
generace k tém prvnim
rychlym Imprezam jest¢

vice priblizila.”

zrychlovat. Samoziejmé, Ze ta rychlost neni
stejné intenzivni jako v posledni generaci,
ale svisti to slusné. Vyraznym rozdilem je
jeji maskovani. Jestlize v novém vam 150
km/h pfipada jako sto, tak tady uz ve 110
km/h mate na okreskach pocit, Ze strasné
letite. U GéTécka se projevuje jesté jedna
vlastnost rychlych Subaru, které v nové
generaci odesla do véénych lovist. Slabsi
a vadnouci brzdy. | tady je pedal mékci
a kdyz na néj Slapu, tak mi to pfipomina,

IMPREZ2A GT 1999

jako bych se nohou nékomu opiral o zade
A nepremluvite je k vétSim vykontm. Na|
si ale CElovék zvykne a zacne vyuZivi
opatrnéjsi najezdy, aby mél o to rychlej
vyjezdy ze zatacek. Nejvice mé ale tés
Ze i kdyz dvojici Subaru od sebe déli 1
let, jejich zakladni charakter si je veln
blizky. Dokonce si myslim, Ze se nejnoveéj
generace k tém prvnim rychlym Imprezar
jesté vice priblizila. Predevsim v tuhos
karosérie a zvukovému projevu.
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NEUSTALE ROSTOU. VRCHOL KRIDLA NEJNOVEJSIHO
STl JE STEINE VYSOKO JAKO STRECHA IMPREZY
SPORT WAGON STI 1.

Motor/objem: ple
Maximélni vykon:
Tocivy moment:
Prevodovka: 5t

Cena modelu: pr

Kombik je dravec

Pfiznam se, Ze na Honzlv kousek jsem byl
hodné opatrny a nedovolil jsem se do néj
poradné opfit. U Vitkova kombi to ale bylo
jiné kafe. Uz od prvniho pohledu je vidét,
ze Vitek svlij Sport Wagon STI Il vibec
neSetii. Jezdi s nim po rlznych akcich,
obcas déla predjezdce na amatérskych
rally a ze vSeho nejrads$i ma rad zasnézené
Livigno na pneumatikach s hreby. Mé se
zase strasné libi ty dvé ploutve na zadku
kombiku. Samoziejmé, Ze proti klasickému
WRX jsou vétsi. Divoka kocka, na které je
znat, ze dostala do vinku o néco vice koni
a sportovniho charakteru nez Honzovo
GT. Vrni podstatné hrubéji a nastup turba
je dvojnasobny. Uzivam si to zrychleni,
intenzitu toho zatahu. Je brutalni. Kvalty
tam padaji jako vino a jsou extrémné
blizko u sebe. Dokonce mi pfipada, Ze
STickové kombi je charakterem jesté blize
k sou¢asnému WRX STI. KdyZz se posle
do zatacky trosku rychleji a odstavi se
plyn, je znat, Ze s batohem na zadech ma
vétsi ochotu jit do pretacivého smyku nez
zéakladni sedan GT. Tak tohle by mé bavilo.
Sranda je, Ze i tady se projevuje laxni
fizeni. Brzdy maji o néco lepsi nastup nez
u Honzovi Imprezy, ale také to neni blhvi
co.

Abych si potvrdil své nazory o podobném
charakteru, nechavam oba kluky svézt

v nejnovéjSim provedeni nastupce Imprez)
GT a STI. Oba daji zhruba tfikilometrovy
usek a vraci se s nadsenim. Prekvapeni jsot
nejvice z dynamiky motoru, ktera je na hony
vzdalena jejich kouskim. Je tak intenzivni
Zze oba shodné konstatuji, ze jejich stroje
v kontextu nové generace vypadaji jakc
zéaklady s jednaSestkou pod kapotou. VSichn
se shodujeme na lepsSich brzdach, skvélém
fizeni, ale velmi podobném charakteru vsect
tfi kousk.

Subaru bojuj!

Stacil jeden den na to, abychom pochopili, jak
je dllezité, aby automobilky jako je Subaru
vydrzely ve svém boji o zachovani fidi¢skych
vozU. Upfimné musim fict, Ze je strasna skoda,
Zze z tohoto sméru uhnulo Mitsubishi. Kdyz
pak vidite loajalitu jejich majitel, pochopite
Subaru, pro¢ si zuby nehty ve svém programu
drzi skvost jako je WRX STI. To uZ neni
legenda, to je opravdovy kult, ktery pohlcuje
automobilové nadsence. Pri setkani trojice
vyjimeénych Subaru jsme prisli jesté na jednu
véc. Jak se dnesni automobily zvétsuji.
Podivejte se na fotku trojice Subaru zezadu.
Uvidite, jak se zveda ponton karosérie, protoze
vrchol kfidla nového STI je stejné vysoko
jako stfecha nejstarsiho kombi STI. Naopak
nejmensi atletickou postavou je Impreza GT.
Kazdopadné mi nezbyva nic jiného, nez fict -
bravo Subaru!

SUBARU WRX STI 2014
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