- Jednoduse lepsi STi
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SUBARU WRX STI JE
jednoduse identifikovatelné
na prvni pohled - roztazené
blatniky, agresivni vyraz
pf[dé, zadni naraznik
s difuzorem, ctyfi kruhové koncovky vifuku
anebo tfeba také velké &tyipistkové brzdy
na pfednich kolech. UZ stojici WRX STi budi
respekt. Ve vybavé Top sice neni typicke
velké zadni kfidlo, ale testovany kousek dostal
od Subaru Tecnica Internaticnal jiné, o poznani
subtilngéjsi, a mohu-li projevit sviij nazor, libi se
mi tohle vic.
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Flexibilni vyztuha podvozku spojujicikaroserii s napravnict 16 637 KE

Vyztuha predni napravnice 10 398 K
Flexibllniv§ztuha zadnindpravnice 10 398 K¢
Zadniramena s pevnym uloZenim v unibalech 17330 K
Sada STitlurnicd 19199 KE/ks predni, 17 585 KE/ks zadni
Sada STipruZin 3469 KE ks
Flexibilnirozpérna tyc N 551KE
Odlehgena predniramena s tuzsim ulozenim 14 633 Ke/ks

Sada tuzsiho ulozeni zadniho diferencialu 11514 Ke
Karbonovy zadni spoiler STI TS 56 467 KE
Sportovni tlumic vyfuku 61226 KE

Tentockrat se oviem nebudu rozepisovat
o piepliovaném zazehovém dvouaptillitru
s Sestnactiventilovou technikou a aktivnim
systémem Tizeni casovani ventili Dual
AVCS, ktery vedle charakteristického zvuku
boxeru disponuje vykonem rovnych 300 koni
a toc¢ivym momentem 407 N.m. A ani o presné
prevodovee s kratkymi drahami fazeni. O tom
jste na strankach eva éetli uZ mockrat a hlavné
se v tomto chledu testované auto od sériového
nijak nelisi.

Veelku podstatné zmény se odehraly

na podvozku, byt by se to z pouhého vyctu

provedenych tiprav za pomoei dilii Subaru
Tecnica International na prvni pohled tak
zasadni zdat nemuselo. Dwvorni tpravee
Subaru ma v nabidee celou radu komponentt,
kterymi miiZete zpevnit uchyceni ndpray do
pomoenych ramu a ke karoserii. U testovaného
auta to bylai jina pfedni ramena, rozporka mezi
hornim uchycenim pfednich tlumiéd, zadni
ramena uchycend v unibalech (pfedni jsou
v unibalech uz ve standardnim provedent),
pevné uloZzeny zadni diferencidl a jiné pruziny
a tlumice. Diky tomu se charakter STi vyrazné
zménil.
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Cas soucasné generace
Subaru WRX STi se pomalu
naplriuje, brzy prijde novd,
ale jd bych tu soudasnou
Jesté nezatracoval. Do ruky
se mi totiz dostal sedan

s upravami od Subaru
Tecnica International...

Pocit pfi fizen{ z takto upraveného WR STi
Je, Ze auto je vyrazné pevngjsi a pisobi takovym
jekoby placatym dojmem. P akceleraci,

brzdéni ani v zatdckach nepocitujete zidné
vyrazné pohyby karoserie a ve své podstaté tim
WRX STi pfipomins velkou motokaru, Stejné
dojmy ve vas vyvold fizent. Auto velice pfesna
a rychle reaguje na povely volantem a opét
musim zminit, Ze bez jakéhokoli naklaneni,
Staci jen natoéit volant a auto udels piesné to,
co cheete, Navic bez nutnosti vyvijet na volantu
néjaké pfehnané usili. Dokonce bych fekl, ze
rizenf jde u upraveného auta jedté leheji nez

ve standardnim WRX STil Nastésti tfm ale
neutrpélo zprostiedkovani déje pod prednimi

koly zpét k rukim fidice. Zazitky ze svezeni
jsou daleko vice bezprostfedni, atoi pfi béZném
jezdéni, kdy se navie podvozek nezda byt
nesnesitelné tvrdy, jer'si musite zvyknout na to,
Ze auto s vami stale komunikuje.

U WRX STi mi v posledni dob& trochu
vadilo, Ze s kazdou dalsf generact bylo tak néjak
vice odolné proti neuméni fidide a naladéntm
spiSe pfirozené lehee nedotadivé, Tohle auto

je ale krasné vyvazené a neutralni. Provedené
zmény jsou jednoznaéné k lepSimu - ve své
podstaté miizu zodpovadné Fiei, %e STi s timhle
podvozkem od Subaru Tecnica International
je nejlepsi STi, jaké jsem #idil, Jen dpravy
na podvozku pfijdou na skoro 200 000Kg,
dalsich 56 000Ké stojf povedens zadni kiidlo
a kdybyste chtéli lepsi zvuk, je moZné mit
i za bezmala 62 000 K& jiny posledni dil vyfuku
s prumérem koncovek 95mm, ktery jesté vice
zvyrazni typicky bublavy zvuk boxeru, A kdyz
uz nic jiného, ten podvozek za to ursits stojil B

Specifikace

SUBARU WRX STI

Motor zazehovy ctyrvalcovy boxer, 2457 cm’, turbo
Vykon 300 k@6000 min”

To€ivy moment 407 N.m@4000 min’
Transmise Sestistupriova piimo fazena prevodovka,
pohon vSech kol, aktivni centralni diferencial DCCD
Predni zav&Seni MacPherson, vinuté pruziny, tlumice,
Zkrutny stabilizatar
ZadnizavéSeni dvojita ramena, vinuté pruziny, tlumice,
zkrutny stabilizator
Brzdy kotouce s vnitinim chlazenim o pruméru 326 mm
vpredu, 316 mm vzadu, ABS, EED
Kola 8,518
Pneumatiky 245/40 R 18"

Hmotnost 1580 kg
Vykonova hmotnost 5,27 ka/k
0-100km/h5,25
Maximalni rychlost 255 km/h
Spotfeba paliva10,51/100 km
Zakladnicenal229 000 K¢
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