Subaru WRX STi

Navzdory tomu, Ze 0 ném spousta lidi
mluvijako o stare technice vnovem
kabate, je nove Subaru WRX STi ti
nejlepsim, jake jsem kdy ridil.

ANO, TO SAME JSEM
prohlésil i po testu WRX STi
s Upravami od Subaru Technica
International, o kterém jste
si mohli pfeéist v minulém
isle. A i protoZe jsem mél zazitky se svezenim
s nim tak erstvé, berte toto prohldeni vaZné.

Subaru se v pfipadé nové generace WRX STi
nevydalo nijak revoludni cestou, spi§e bychom
méli mluvit o dtikladné evoluci. To, co se mi tolik
libilo na voze predchozi generace s tpravami
od STi (fed je predevEim o vyztuzeni podvozku
a jeho uloZeni do karoserie), to mé nové STi uz
v zékladnim provedeni a vylep$eni je mnohem
vice, takZe je v kazdém ohledu lepsi nez
pfedchtdce.

InZenyfi japonské automobilky se peélivé
vénovali optimalizaci kazdého malého detailu,
ktery mé vliv na co nejlepsi ridi¢ské zaZitky,
a celek jako takovy mimo jiné ladili i na Severni
smy¢ce Nirburgringu. Nechtél bych vés prilis
zahlcovat pro nékoho nudnymi éisly, ale i z toho
je patrnd ona snaha udélat nové WRX STi
jednoduse lep$im autem. Rizeni dostalo strm&jsi
pfevod (13:1 misto 15:1) a pouzdra uchyceni
tuzsi nez

pfevodky Fizeni jsou ¢&tytikrét
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u pfedchozi generace, coZ se pozitivné projevuje
na citlivosti a jemnosti reakef auta na sebemensi
pohyb volantu. Zavé3eni pfrednich kol mé
pevnéjsi vzpéry, tuzsi uloZzeni ramen, siln&jsi
stabilizator (24 mm misto 21 mm), pruZiny jsou
022 % tuZsi, lehce se zménilo i uloZen{ spodniho
ramene, které je samo o sob& rovnéZ zesilené.
Také nazadninédpravéjsoutuzsi pouzdra uloZzeni
(jsou pouzity i unibaly), stabilizadtor ma pramér
20 mm (dfive 19 mm), pruZiny jsou tuZsi o 6 %
a pouzita je rovnéz vyztuha népravnice. Brzdy
opét spoléhajf na &ty¥pistkové tfmeny Brembo
vpreduadvoupistkovévzadu, byl ovéemupraven
posilovaé brzd a jeho charakteristika a zaroveri
je pouzit vétsi brzdovy vélec. Samotné karoserie
je leh&i neZ u predchozi generace, ale zarover
také o 40 % pevné&jsi v krutu a 0 30 % v ohybu.
A snad posledni suché éisla jesté k réfkam,
maji rozmér 8,5 x 18 jsou o néco pevnéjsi nez
ty pouzité na pfedchozi generaci, ale zéroven
o 1kg na kolo lehéi, a pfiplatkovd kovana kola
BBS uberou jesté dalsi 1kg na kazdém kole.
Vibec poprvé jsme se za volanty novych
WRX STi mohli posadit v malém testovacim
aredlu Trosta Park nedaleko stockholmského
letidtd Arlanda. Cekal na nas zhruba 1,5km
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Specifikace

Motor zazehovy Ctyfvalcovy boxer, 2457 cm?, turbo
Vykon 300 k@6000 min”
Tocivy moment 407 N.m@4000 min!
0-100 km/h 5258
Maximalnirychlost 255km/h
Spotreba 10,41/100 km
Cena 1089000 K&

dlouhy okruh, ktery ndm mél odhalit dovednosti
nového WRX STi. Prvni kolo bylo celkem
opatrné, bylo tfeba nejprve obhlédnout, kudy
vlastné trat vede, ale uZ i pti voln&j$im tempu se
daly pozorovat nékteré zmény k lep&§imu. Rychlé
a pfesné reakce na pohyby volantem v mnohém
pfipominaly nékolikrat zmiriovanou upravenou
verzi minulé generace STi. Ve druhém kole uz
je nadase dat motoru trochu napit a zrychlit.
Okamzité se mi vybavily vzpominky
na posledni generaci dvoulitrové Imprezy STi,
kterd fungovala jak ovlddanad vypinadem -
do zhruba 4000 min* se nedélo nic zdsadniho,
ale po pfekrodeni této hranice jako by motor
chtél v8e dohnat a serviroval to s jemnosti



1Zice bagru. Nové WRX STi neni zdaleka tak
neurvalé a pfivalem sily vas nedési. Spis si véas
omotdva kolem prstu, zatah motoru je relativné
plynuly, ale naléhavy. A jak se ukazalo v dalsich
fazich poznavani nového WRX STi, i v reZimu
S# (Sport Sharp) je motor na béZné silnici
ve vysokém tempu dost pfivétivy na to, aby se
piidél jeho sily dal citlivé davkovat, a naplno
tak vyuZivat trakce a dovednosti podvozku.
Prekvapi také celkem vyrazna vykonova $picka
pfed Eervenym polem omezovade, to je néco, co
vét3iné pYepliiovanych motorl chybi, a WRX
STi obvykle stadilo to&it nékde kolem 5500 min?
a o nic zdsadntho jste nepfichézeli, tady se
vyplati jednotlivé pfevodové stupné dotodit.

S ptibyvajicimi koly si rychle troufdme vic
a vic. A ke konci ndm vyhrazeného dasu uz
litAme po okruhu jako zbésili. Rychlost, v jaké
se WRX STi dokézalo protdhnout jakymsi losim
testem (trojka vytodend téméf k omezovadi),
ale pfedev3im jistota a jakédsi samozfejmost
a uhlazenost, to je néco, o éem jsme si s kolegou
Petrem Hankem dlouho povidali. Podobnég, jako
je motor o néco méné hrlizu nahangjici zvite,
je k nékterym vécem shovivavéjsi i podvozek
(skoro by se chtélo ¥ici az blbuvzdorngjsi).
Opét se mi vybavila jedna horka chvilka, kdy
jsem za volantem jedné z minulych generaci
v rychlém oblouku jen na chvili¢ku ubral plyn
a uZ jsem se na cestu dival boénim okynkem.
Nové WRX STi je pfi néfem takovém stoicky
klidné. Zadni kola stale nésleduji ty pfedni
a pri té vs{ presnosti a rychlejsich reakcich
vam WRX STi dokézZe tyto prohfesky tolerovat
bez toho, aniz by vdm hned davalo pohlavek.
Celkové je chovani auta hodné& neutralni, i kdyZ
mu v pomalych zatdékach zlstal spige sklon
k nedotaéivosti.

Po dovadéni na okruhu v Trosta Parku prisel
Zas se projet po bé&znych silnicich. Vybér byl
skvostny, pfirovnévat to k ¢eskym pomérim,
jednalo se o p&kné silnice druhé nebo tfeti
t¥{dy, kde bylo minimum provozu, ale o to vice
zatdlek vdech typd, drobné horizonty atd,
prosté silni¢ky jako na miru usité pro WRX STi.
A i kdyz se Subaru WRX STi v Evropé na poli
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motorsportu profiluje predeviim jako auto
pro ¢&tyfiadvacetihodinovku na Nirburgringu
azdvody série VLN, jakmile se pfed vdmi oteviou
takové silnice a na kapoté mate neodmyslitelné
séni vzduchu k mezichladi¢i (je ovSem kvuli
éelnimu odporu vzduchu mensi nez byvalo),
v tu chvili nabudete utkvélé predstavy, Ze auto je
v tmavé modré metalize se zlatymi koly a vy jste
Avatar Pettera Solberga.

Klikaté silni¢ky postupné vic a vic davaji
vyniknout ovladatelnosti WRX STi, které se
jakoby samoziejmé protahuje z jednoho oblouku
do druhého. Na vyrazné uklidnénosti méa svyj
podil i novy systém aktivniho vektorovani
to¢ivého momentu. To je aktivni ve dvou ze
ti{ mozZnych rezimu stabilizaéniho systému.
Jednak kdyZ je VDC zcela aktivované a jednak
kdyz je VDC v rezimu Traction (po kratkém
stisknut{ tlaéitka), kdy je vliv kontroly stability
omezen. Jediny reZim, kdy vektorovani tod¢ivého
momentu k dispozici nenf, je kompletni vypnuti
VDC (dlouhé stisknuti tladitka).

Potencidlni zdjemci o nové WRX STi mohou
pfi zvazovani v8ech pro a proti koneéné
vySkrtnout ze skupiny negativ ne pravé
atraktivn{ interiér a tUrovet vybavy. V tomto
ohledu se Subaru hodné polep$ilo a i kdyZ
stale nenf zcela na trovni prémiovych znalek,
alespori to neni nic, co by se dalo WRX STi
vycitat. Na vybér budou opét dvé provedeni,
jedno se zadnim kfidlem a jedno bez n&j. Na mgj
dotaz ohledné jeho vlivu na aerodynamiku

Subaru WRX STi

vozu nebyli pfitomn{ z&stupci automobilky

pfilis sdilnf a jediné, co se mi z nich podafilo
dostat, bylo konstatovani, ze pfi rychlosti okolo
80 km/h k¥idlo zcela eliminuje vztlakové sily.

Shrnout moje pocity z prvniho svezeni novym
Subaru WRX STi neni uplné jednoduché,
jsou mezi nimi véci, které jakoby ani nejdou
dohromady. Piestoze je auto podle tdajli tuzsi,
tvrddi, pevné&j¥, plisobi komfortn&ji. Stéle
se mi pod prsty na klavesnici dere, abych
napsal, Ze nova generace ikony Subaru nenf
tak nekompromisni a zl4, ale ono je to jen
zdé&ni, protoZe je rychlejsi, je pfimocatejsi, je
lep$i. A dokonce se mi chce napsat, ze dvefe
k poodhaleni jeji rychlosti nechéva oteviené pro
o néco 3irs{ vrstvu Fidiéd. Svét se méni a WRX
STi s nim, a jak jsem psal, nikdy pfed tim nebylo
tak dobré a komplexné krasné sladéné jako je
nyni. B

Verdikt

plynuly tah motoru, uklidnéné chovanf
B kdo chce verzi bez kfidla?
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