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KILOMETRY NA
pocitadle Subaru BRZ
utésené pribyvajil. Uz
jich je pres Sest ftisic,
fitom funguje
kdyz bylo
tiplné nové - brzdy stéle
i presnéjako hodinky. MoZné si fikdte,
teci tak mélo byt, ale ve skuteénosti to
ou pouzivédna spise
samozfejmé. Opét se ukazuje,
japonské technika ma v tomto

hody.
né, co na tomto Subaru pfichazi
5, jsou pneumatiky. Prvni sada letnich
gum vzala za své. Podafilo se mi to nacasovat
%e jsem je rovnou vyménil za zimni, Opét
m zvolil dunlopky, tentokrat SP WinterSport
se mi v minulosti jiz osvédéily

na nékolika autech s pohonem zadnich kol. Opét
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& plati to, co pro letni, a sice, ze grip ztrdceji

vidatelné a postupng. Uz se ale ukazuje, Ze

se také daleko rychleji sjizd&ji nez tvrdsi letni
smés. Vypada to, Ze miniméalné zadni budou
5té jedny

rojektu Subaru BRZ. PFi§
osadit auto pruzinami Eibach. O nich jsme
' & psali ji# v jednom z pfedchozich vydéni
magazinu evo, takZe zptisob, jakym se vy
a predeviim jak se testujf, asi neni potfeba
né&jak dlouze rozebirat. Po domluvé jsme zvolili

Za posledni dva mésice
vyzkouselo modré Subaru BRZ

odlozky a pruziny znacky Eibach.

Jaké s nimi jsou zkusenosti?

zéakladni sadu (Step 1) pruZin Pro-Kit. Jsou
navriené pfimo pro Subaru BRZ/Toyotu GT86
a jsou idajné o 30% tuzsi. Soudasné auto snizuji
o piiblizné 20mm. Spoleénost Elit je prodéva
za 7903Ké (pro béznéjsl vozy stoji obvykle
d 5500 do 7000 K¢).

Monta# véetné nastaveni geometrie trvala

v rozpéti
jen pér hodin a bylo moZné vyrazit na prvni
: bylo znat, Ze auto
&jgiho

18ce niz istéap

serie dovolila jesté rychlejsi prijezdy




zatackou, za pozornost stala hlavné stabilita
a presnost v ndjezdu do zatacky. Kdyz byly
v zatackdch na silniei delsf pozvolné viny, bylo
jasné citit, ze zadni 8ast vozu je klidnéjsi. Z pro
mé nepochopitelnych diivodti se zlepsil i piejezd
zadni ndpravy pfes zpomalovacef pruhy - auto
na nich nedalo svoji obvyklou ,ranu® do zad, ale
kontrolované ho prejelo.

Tyto popisované vlastnosti se projevily
na silnicich s hladkym povrchem. Kdy# vozovka
nebyla dplng idedlni, ztratila jizda trochu
jistoty a hladkosti. Co# se ale neni demu divit,
protoze tvrdsi pruziny jsou uréené na dobré
cesty, pripadné na okruh. Uréitou nevyhodou
téchto pruzin ve spojeni s BRZ je, coz viak neni
jejich vada, ale spiSe vlastnost, piilis vyrazné
zmensSeni svétlé vysky. BRZ Sport s pfimo
razenou prevodovkou ma svétlost 120mm,
ta se témito pruZinami zmensila na pfiblizné

Nahofe a vleve: Pruziny Eibach Pro-Kit zmensi svétlou
vysku o priblizné 20 mm. Cely viiz soutasné pritvrdi.
Rozdil na predni naprave je jasné patrny. Vpravo:
Podlozky s tloustkou 20 mm jsou také poznat na prvni
pohled, V&tsi stabilita je naprosto zfejma, vetsi pakana
zavésenikola vSak take.

100mm, coz v mém konkrétnim piipadé
znemoznilo vjezd do gardze. I kdyz tedy BRZ
s mensi svétlon vyskou vypadalo zatracena
dobfe a na pfthodnych silnicich bylo posunem
i z pohledu dynamiky, byl jsem nucen pruziny
Eibach opét vymontovat.

Eibach kompletnich  sad
podvozkd a dalSich komponenti vyrabi také
podlozky pod kola. Pro BRZ se nejlépe hodily
podlozky s tloustkou zomm (4250 Ké za par). Jiz

kromé pruzin,

po jejich vybaleni bylo zfejmé, %e si na nich dala
tahle némecka firma zdlezet. Jejich montas je
opét snadna. Maji vlastni Srouby, kterymi se spoji
s ndbojem, a na né se teprve piipeviiujf kola. Jen
bylo potfeba po stovece ujetych kilometrii kviili
bezpeénosti zajet do pneuservisu na dotaZeni,
S podlozkami byl na BRZ opét lepsi pohled. Kola
presné licovala s blatniky, které pakné vypliovala,
Nejvétsi rozdil byl znat na zadnindpravé.

Dole: BRZ na niz3im podvozku vypada skvéle. Dovedete si predstavit soucasné jesté podlozky a 18palcova kola? Zménil
by se charakter (asi by uz vikon opravdu nestacil), ale BRZ by vypadalo skvostné.

PodloZky se sitkou 20 mm zv&tsi rozehod kol
0 40mm, a to je znat ckamzité, jakmile se zatoéi

volantem. Najednou ma &lovék pocit, Ze se auto
o predni kolo lépe opfe. Ve vyjezdu je naopak
klidnéjsi. Soudasné ale BRZ ztratilo trochu
z komfortu a sametovosti, Ostatn® neni se emu
divit, vidyt podlozka zvétsi paku, na které se
kolo pohybuje, a tim se zv&tdf jeho setrvanost
pro utlumeni. Auto diky tomu ptisobilo, jake by
ztratilo vyhodu plynouci z lehkych kol. Opét ale
platilo, Ze na hladkém povrehu toto negativum
nezaznamendte,

Jak pruziny, tak podlozky Eibach ukézaly,
ze jsou jednou z cest, jak z tohoto kupatka
udélat auto zaméfené vice na jizdu po okruzich.
Pruziny i podlozky bezpochyby pfinesly
hodnot
zrychlent. Soudasné je ale nadmiru jasné, ze tato

zvétSeni maximdlnich priéného
dvojice doplrikli by méla mnohem v&tsi viznam
pro ,b&zné” vozy ne? pro auto typu BRZ, s jehos
naladénim si jiZ v tovarné dali hodné prace.

Zminovand sada pruzin a podlozek je pouze
prvnim krickem ke stavbé okruhového stroje.
Ten, kdo siale vytyéil s BRZ tento cil, bude muset
sahnout hloubé&ji do kapsy a zvolit i odpovidajici
thumice, stabilizatory, brzdy, spojku, pfeplfiovant

a jesté hodné dalsiho. Musi viak poditat s tim,

Ze BRZ tim ztrati svoji genidlni sametovost
na bé&znych silnicich. Je to zkratka néco za néco
a je potieba védét, k jakému ticelu m4 dané auto
slouzit. P¥isté pfijde na radu vyfuk Remus. B
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