HISTORIE SUBARU IMPREZA WRX STI

Prvni generace Imprezy WRX STl se zacala vyrahét
v roce 1994. K pohonu slouZil dvoulitrovy plochy
¢tyivalec prepliiovany turbodmychadlem o vykonu
184 kW. Kromé klasického sedanu byla na vybranych
trzich (napfiklad Velka Britanie) k dispozici také
verze s jednim parem dvefi.

V devadesatych letech
minulého stoleti patfily
modrozlaté imprezy

k ozdobam mistrovstvi
svéta v rallye. Typické
valecné barvy vznikly
diky sponzorstvi tabakove
spolecnosti State Express
555. Po jejim odchodu se
na bocich vozii Subaru
objevil znak automobilky.

Interiér druhé : : Druhé provedeni ze za¢atku tietiho
generace nahizel : i tisicileti Sokovalo tvarem predni
vse, co fidic ; . casti. Automobhilka reagovala na
potieboval ' kritiku a jiZ po dvou letech uvedla

. na trh facelift.
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S nastavenim celého auta si miiZe Fi

e

nadsazky hrat cely den. Na béZnou jizdu doporucuje-
me reZim Intelligent, na ostiejsi pak Sport. Posledni

Sport Sharp pak vyuZijete zej

na na okruhu.

Manualné si také miiZete zvolit, kolik sily pijde na

jednotlivé napravy.

V tu dobu se po svétovych tratich
prohanély ndm zndmé specidly s mod-
rozlatym zbarvenim, které se stalo
symbolem automobilky na nékolik
dalsich let. Tehdejsi sponzor, tabdkova
spolecnost State Express 555, se pod
tento design vyrazné podepsal. Subaru
dokonce zminéné véleCné barvy po-
uzivalo i po roce 2004, kdy firma se
tfemi pétkami ve znaku kolotoC rallye
opustila.

Svét WRC mél na sériova auta velky
vliv, pisobil totiZ nejen jako technicka
laboratof, ale také vynikajici marketin-
govy nastroj. VZdyt kdo by si nepama-
toval na matadora Carlose Sainze nebo
Colina McRae. Po druhém jezdci byla
v roce 1995 dokonce pojmenovana li-
mitovana edice dvou set kusi Imprezy
WRX, které byly ur¢eny vyhradné pro
britsky trh.

STI prodélalo prakticky kazdy rok
néjaké modifikace. VétSinou se zamé-
fily na vykon motoru, ktery postupem
¢asu narostl na 206 kW, hmotnost se
pfitom pohybovala okolo 1270 kilo-
graml. Prvni generace zavrSila Zivot
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v zafi 2000. Na rozloucenou pfipravilo
Subaru tfisetkusovou sérii s nazvem
WRX STI S201, jez dostala nejsilné;si
verzi dvoulitrového boxeru o vykonu
224 kW. Exteriér i interiér byly navic
vysperkovany prakticky vSemi priplat-
kovymi dopliky, jeZ jste si mohli v té
dobé objednat.

V naSich kon¢indch pravdépodobné
znamgjsi druhd generace pfisla na trh
v ,,magickém* roce 2000 a vyuZivala
sluzeb vyrazné modifikované platfor-
my predchudce. Po strdnce designu se
nejednalo zrovna o nejkrasnéjsi viz,
kvili kulatym pfednim svétlim se mu
prezdivalo ,Bug eye* neboli Brouci
oko. Nejsilngjsi provedeni dostalo Ses-
tistupriovou prevodovku, kterd nahra-
dila kritizovany pétistupiovy manual.
Co ovsem nepotésilo, byla hmotnost,
ktera se mezigeneracné zvysila o znac-
nych 200 kg. Kvili pfisnéj§im emisim
byl néstupce paradoxné o néco slabsi.
V zavislosti na trhu se vykon pohybo-
val od 195 do 210 kW.

Prvni facelift z roku 2003 se snazil
napravit kontroverzni vzezreni predni

Turbodmychadlem prepliiovany boxer o objemu 2,5 litru se
predstavil spolecné se tfetim faceliftem druhé generace. Vy-
kon 221 kW se musel potykat s tvrdou konkurenci v podobhé
Fordu Focus RS nebo Audi RS3. Jednotka se dostala také do

aktualniho provedeni

se v§ak pfeprogramovanou fidici

jednotkou s lepSim priibéhem vykonu i tocivého momentu.

Casti. Zménil se také tvar nasavaciho
otvoru v kapoté, ktery se o néco zveét-
§il. Motor o vykonu 195 kW zistal
stejny. Vice odliSnosti pfinesl az druhy
facelift (2005), ktery se zaméfil nejen
na estetickou stranku (jind pfedni svét-
la, ndraznik, opét vétsi nasdvaci otvor
v kapoté), ale téZ techniku. Pfedchozi
dvoulitrovy motor nahradila jednotka
o objemu 2,5 litru, jeZ se pysnila vyko-
nem 206 kW, jimZ navazala na pozdni
verze predchozi generace. Délka karo-
serie se zvysila o 50 mm (4465 mm),
narostla také hmotnost, a to o 45 kilo-
grami. Svét WRC se nicméné zacinal
pomalu ménit. Ackoliv v sezoné 2005
obsadil tovarni jezdec Marcus Gron-
holm druhé misto za pozdg&jSim suve-
rénem Sébastienem Loebem, v hodno-
ceni znacek skoncilo Subaru az Ctvrté,
0 jedno misto za Skodou.

Nejvétsi revoluce se ovSem teprve
chystala. NadSenci, pfivykli sedanu,
museli v roce 2007 skousnout velmi
hotkou pilulku, japonsky vyrobce totiz
dal této karosaiské verzi vale a vsa-
dil na klasické pétidverové provedeni

Hatchback pravovérné fanousky
Sokoval, behem let si ovSem
asel dostatek zakazniki

hatchback. Bézné verze mély sou-
pefit napriklad s tehdejsi Mazdou 3
nebo ,pétkovym™ Volkswagenen
Golf, zatimco ostré varianty WRX
a WRX STI zase mifily na vrcholné
pozice v kategorii hot-hatch. K pohont
slouzil posileny boxer 2,5 litru s tovar:
nim oznacenim EJ257, ktery v tomtc
provedeni produkoval velmi sluSnyct
221 kW. Tim se stal nejvykonnéjsi jed:
notkou v historii modelu WRX STI
pokud nepocitdime specidlni modely
pro vybrané trhy.

Subaru tentokrét vsadilo na odlis:
nou taktiku a slabsi provedeni WRX
pfizpusobilo tak, aby zaujalo Sir§
spektrum zédkaznikt. Podvozek s
na poméry znacky dal s trochou nad
sazky oznacovat jako pohodlny. Celko:
vé prijemny, ale moZna az trochu moc
civilni projev sice zvedl prodejni ¢isla
objevovaly se vSak hlasy, které volaly
po méné kompromisni verzi. Rozdi
mezi obéma vrcholnymi variantam
modelové fady Impreza byl totiZ rela
tivné velky. V Japonsku nastésti vSech:
ny pripominky vyslyseli a pro modelo:




ktery k nému pasuje
nejlépe '

vy rok 2009 nadélili WRX mimo jiné
silnéj8§i motor se 195 kW (+26 kW)
a tuzsi podvozek, ktery byl podle od-
borné i laické vefejnosti u pavodniho
provedeni pfili§ mekky. Dalsim vyraz-
nym milnikem pro tfeti generaci se stal
navrat oblibeného sedanu (modelovy
rok 2011), ktery si velka ¢ast fanous-

kovské zdkladny doslova
vymodlila.  Pfi-

g
Subaru WRX ST usta-

novilo novy rekord, kdyz
projelo 60,66 km dlou-
hou tra€ na anglickém
ostrove Man primérnou
rychlosti 187,29 km/h

TECHNICKE UDAJE

Objem (cm?)

1. generace
1994

2. generace
1994

2. generace
(od roku 2005)
2457

3. generace ' 4. generace

2457

2457

Vykon (KW/min)

202/6500

195/6000

206/5600

221/6000

221/6000

Tocivy moment (N.m/min)

319/4000

343/4000

392/400

407/4000

407/400

Nejvétsi rychlost (km/h)

neuvedeno

244

259

255

255

Zrychleni 0-100 km/h (s)

neuvedeno

5,5

54

9,2

02

tom hatchback se v nabidce Subaru
po pocatecnich kontroverzich tspé$né
zabydlel. Spole¢né s ptichodem tiipro-
storové karoserie doznal model WRX
STI nékolika Gprav (tuzsi pruZiny, Sirsi
pneumatiky nebo lepsi tlumice), které
se podepsaly na vytfibengjsich jizd-
nich vlastnostech.

V té dobé uz ovSem japonska au-
tomobilka uzaviela ptisobeni ve svété
mistrovstvi svéta v rallye, odkud se
stahla v prosinci 2008. Podle tehdej-
Sich vyjadieni predstaviteld dosdhla
znacka vSech sportovnich i mar-
ketingovych tspéchu, které

si zadala. DalSim davo-
dem byla také finan¢ni

nérocnost.  Era

devadesitych let a jezdcu typu Sainze,
Burnse nebo McRae pomalu koncila,
at uz pfirozené nebo v piipadé po-
slednich dvou jmenovanych velikana
tragicky. Zatimco Richard Burns pod-
lehl mozkovému nadoru, Colin McRae
zahynul pfi nehodé vrtulniku.

Kromé standardnich verzi byly
na trhu i limitované, mezi néz patfily
napiiklad WRX STI spec C, jez byla
urcena vyhradné pro domaci trh, nebo
R205. Toto provedeni vzniklo za pfi-
spéni zkuSenosti z 24hodinového zévo-
du na Niirburgringu.

V soucasnosti mizeme na naSich
silnicich spatfit jiz Ctvrtou generaci
slavného modelu, ktery adoptoval po-
honnou jednotku pfedchuidce, nicméné
prisel s celou fadou vylepSeni. Vykon
221 kW zustal totozny, zménila se

ovSem fidici jednotka. Pfepraco-
vany program nyni zajiStuje

linearnéjsi pribéh vykonu. LepSim
zézitkim z jizdy napomdha téz citli-
véjsi snimac¢ polohy plynového peda-
lu. Ctvrtinova poloha nyni odpovida
50 % u predchidce. Vyrazné lepsi je
také podvozek, jenZ se mize pySnit na-
piiklad tuzsimi pruZinami a silentblo-
ky, zesilenymi stabilizatory a vyztuze-
nou ndpravnici. Nechybi stdly pohon
viech kol se tfemi diferencialy (vpredu
planetovy, vzadu Torsen a elektronic-
ky fizeny mezindpravovy s oznacenim
DCCD s né€kolika rezimy) ani systém
aktivniho rozdélovani to¢ivého mo-
mentu (ATV).

Inspiraci pro vzhled novinky bylo
kombi Levorg, které se piedstavilo
minuly podzim na autosalonu v Tokiu.
Zménou pro§lo samotné

oznaceni, jeZ vypus- -
tilo nazev Impre-

za. -0s- 3




