Sportovni sedan

Subaru WRX STI je nejnoveéjsi
evoluci pribehu, ktery zacal

pred dvaceti lety v Japonsku...
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1 Nova generace
Subaru WRX STI
se svymi predchidci

2 Sportovni kokpit

se Sestistupriovou
prevodovkou, ktera nabizi
presnéjsf razeni
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lednu 1994 vstoupila na japonsky trh Im-
preza WRX STI, ktera byla s pohonem
vSech kol a pfepliovanym motorem 2.0/
155kW (211k) postavena jako silniéni ver-
ze soutézniho provedeni. Postupny vyvoj tohoto
vozu, jenz po celém svété ziskal zastupy priznivel,
se v nejnovéjsim provedeni predstavil na letosnim
autosalonu v Detroitu a jesté na jafe vstupuje i na
evropske trhy (vCetné naseho).
Nejnovéjsi generace WRX STI je samoziejmé evo-
luci pfedchozi verze, méa viak prodlouzeny rozvor
naprav o 25mm a zvétSenou délku o 15mm. Celko-
va vyska se zmensSila o pét milimetrd hlavné zaslu-
hou sniZeni svétlé vysky o 15 na 135mm. Tyto
Upravy pfinesly miré zvétSeni vnitiniho prostoru.
Karoserie vyuzivajici vysokopevnostni oceli a doda-
tecné vyztuhy v hlavnich spojovacich bodech ma
0 30 procent vetsi pevnost v ohybu a o 40% vétsi
torzni tuhost, coz vytvari pevnéjsi zaklad pro nové
naladény podvozek. Ten se vyznaduje o 24 % ome-
zenym naklanénim karoserie, ale i 0 14 % zvy$enou
bocni tuhosti u predni a dokonce o 38% u zadni
napravy, coz je dano montazi tuzsich pruzin (P/Z
+22/+6%) a silnéjsich zkrutnych stabilizatort (P/Z
+3/+1mm). Zesileny byly napravnice, hlavni rame-

na zavésu a silentbloky, nova je kinematika pfedni
napravy McPherson a zadniho viceprvkového zavé-
Seni. S tim je sladéno fizeni s kapalinovym posilo-
vagem, jez ma pfevod zmenseny z 15:1 na 13:1.
Tuhost tyce fizeni se zvysila o 125 procent a Gtyf-
nasobneé posilila pouzdra ulozeni pfevodky. Brzdo-
va soustava vpfedu nadédle pouziva Gtyipistkové
trmeny Brembo (vzadu jsou dvoupistkové), novin-
kou je zvétseny hlavni brzdovy vélec, stejné tak jako
nova charakieristika posilovace brzd.

Preplnovany zazehovy ctyfvalec boxer se zdvihovym
objemem 2457cm?, vykonem 221kW (300k) a to-
¢ivym momentem 407N.m je pfevzat z predchozi
generace. Motor proSel uréitym zjemnénim v precho-
dovych rezimech a dostal nové naladéni rezimu
Intelligent systému Sl-Drive. Reakce na pohyby ply-
noveho pedalu jsou nyni strméjsi, pfi seslapnuti na
25% jeho reakce predci polovicni stlaceni v pfedcho-
zi generaci. Subaru WRX STl proto nyni plsobi Zivéj-
Sim dojmem i v tomto zakladnim nastaveni. K dispo-
zici jsou dale rezimy Sport a Sport#, z nichZ prvné
jmenovany se osvedcil na béznych silnicich, zatimeo
druhy (agresivnéjsi) je vhodny na uzavrené traté.

Pro WRX STI je typicky trvaly pohon véech kol, v né-
kolika poslednich generacich vybaveny mezindpra-




vovym diferencialem DCCD (Driver's Control Center
Differential) s elektronicky fizenou svornosti, v nej-
novejsi s vykonnéjsi elekironikou a optimalizovanou
cinnosti. Pri testu se ukazalo, Zze na suchém povrchu
je idealem nastaveni Auto se samocinnou cinnosti
preferujici otevienéjsi diferencial. K dispozici pfitom
jsou i Siroké moznosti manualniho nastaveni svor-
nosti v Sesti krocich. Pohon dopliuji samosvorné
diferencialy obou naprav. Standardni vybavou je sta-
bilizacni system VDC, doplnény funkei vektorového
fizeni dynamiky. Cilenymi brzdnymi zasahy na pred-
nim vnitinim kole v zatacce se vytvari stacivy mo-
ment kolem svislé osy, ktery omezuje nedotacivost
v zatackach a zvysuje presnost vedeni stopy.

Vysledkem uvedenych Uprav je vyznamny pokrok
v jizdnim projevu tohoto vyrazné sportovné zamére-
ného automobilu. Nejzretelngjsi zménou je prede-
v&im ostrost fizeni a reakce na pohyby volantu. Cho-
vani vozu je presnéjsi a fidic citi mnohem vétsi
spojeni s vozem. Soucasti zmén je intenzivnéjsi
zpétna vazba, kiera se osvédéila i na mirné vihkém
povrchu zkuSebniho okruhu. Tam se take jasné pro-
jevila vysoka mira stability nové generace WRX STI,
a to nejen pfi brzdéni z vysokych rychlosti, ale i ve
slalomu projizdénem rychlostmi pres 130km/h. Vel-
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kou zménou proti predchidci je Ucinnéjsl sladéni 3 Pepliiovany Gtyfvalcovy
jednotlivych éasti a v neposledni fadé i rychleji pra-  boxer 2.5 s wkonem 221 kW
cujici elektronika pohonu véech kol a stabilizaéniho  (300k)

systému. Nova generace je ovsem i pres tuzsi pod- 4 motor miize pracovat

vozek pfipravena nabidnout pfijemnéjsi jizdu v béz- jednom ze tif rezima

ném provozu, a to zejmena zasluhou jemnéji naladé-  S|-Drive, mezindpravovy

ného motoru a bohatsi vybavy. Jinak tento sedan diferencial nabizi tfi samocinna
stoji na pomezi nizsi stfedni a stredni ffidy. B a Sest manudlnich nastaveni

» TECHNICKE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou chlazeny plochy zdZehovy Etyivalec, preplfiovany turbodmychadlem, uloZeny
podélné vpiedu; DOHE 4V YT, 2457 cm* (@ 99,5 x 79mm); 8,2:1; 221 kW (300 k)/6C00 min- a 407 N.m/4000 min™";
elektronické vstiikovani paliva, EUB. Sestistupriové pfevodovka s pffmym fazenm (3,636 — 2,235 — 1,590 — 1,137

— 0,891 - 0,707 — Z 3,545), staly pievod naprav 3,9. Trvaly pohon vaech kol s mezinapravovym diferencialem

5 elektronicky fizenou svornostf a samosvornymi diferencidly vpredu (lamelovy) a vzadu (Torsen).

PODVOZEK — samonosnd ocelova konstrukee s pomocnymi ramy; vEechna kola nezavisle zaviSena, vpredu pricnd
ramena a vzpéry McPherson, vzadu viceprvkove zavsent; odpruZeni vinutymi pruzinami a teleskopickymi thumici,
pficné zkrutné stabilizdtory; kotoutove brzdy s vnitfnim chlazenim, ABS/EBD, VDC; hiebenové fizenl s kapalinovym
posilovatem, prevod 13:1; litd kola 7,5 % 18, pneumatiky 245/40 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav 2650 mm, razchod kol 1530/1540mm, d/$/v 4595/1795/1475mm,
svatld vySka 135 mm; obrysovy priimér ofdGeni 11,8 m; objem zavazadlovéno prostoru 4601; objem palivove
nadrze 601; pohotovosini hmotnast 1500 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (ldaje vyroboe) — nejvetsi rychlost 255 km/h; zrychleni 0 — 100km/h za 5,25,

spotfeba paliva EU 14,0/8,4/10.41/100 km; emise CO, 242 g/km.
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