SUBARU XV 2,0D

SUBARU XV DOSTALO DO NOVEHO MODELOVEHO ROKU LEPSI
ODHLUCNENTI I LEHCE VYLADENY PODVOZEK, KTERY JEN

DAL
HOR...

UMOCNUJE JEHO KVALITY. DNES TOLIK POPULARNI PSEUDO-
TERENNI CROSSOVERY PREVYSUJE O CELOU TRIDU, ZVLASTE
MIMO ASFALT, A V KABINE VAS OBKLOPI POCIT NEZNICITELNE
ROBUSTNOSTI, JEN SE NESMITE PRILIS ROZHLIZET KOLEM. TMAVE
MATERIALY SI TOTIZ PRILIS NETYKAJI SE ZARIVE ZELENOU

METALIZOU, KTERA JE NOVE K MANI.

V zivoté casto rozhoduji zdanlive malickosti. Kupfikladu novy dim
se vam muze zalibit jen kvuli okenicim, z nichz na vas dychne zavan
nostalgie. Neprilis dobra pisen je najednou hitem jen kvuli interpre-
tovi, ze ktereho pada do kolen pulka populace. A automobil se vam
dostane pod kuzi treba diky barve, nebo zasluhou svych terénnich
schopnosti, jako se to stalo mné v pripadé Subaru XV. Pritom tento
Jjaponsky crossover neni na ¢eském trhu zadnym novackem a ja

za jeho volantem rozhodné nesedél poprvé. Kdyz vsak porovnam
predchozi zkusenosti s tou nove nabytou, $lo zatim jen o takové
JSolichani”.

Fotografovi i mné totiz padl do oka nemaly kopec zvedajici se
na pozadi prazskych panelaku, ktery se jevil jako idealni prostie-
di pro porizeni snimku. V kontrastu s jeho hnédou barvou totiz
| mohla vyniknout zelena metaliza japonského vozu a ta je jednim
| z nékolika vnéjsich prvku, jimiz se vz nové muze pochlubit.
} Prestoze je nejviditeln€jsi, neni az tak podstatny jako zmény
| pod povrchem, mezi néz patri napriklad vylepseni izolacnich
materiall, které lépe redukuji hluk a vibrace. Dale lze zminit
prepracovana ramena predniho zavéseni, vyladéné tizeni ¢i od-
lisSneé ovladace v kabing, které celkové prispivaji k mnohem vyssi

kultivovanosti. To ovsem ponékud odbocuji, proto zpet k onomu
Jvyletu”.

Nakonec se ukazal jako narocnejsi, nez se zprvu zdalo. Veskeré pri-
stupove cesty byly totiz uzaviené a my jsme se museli vydat ces-
tou necestou, ktera by byla velkou vyzvou i pro takovy rangerover.
U japonského vozu ovsem dnes jiz muzete zapomenout na ruzné
redukce Ci uzaverky diferencialu, jimiz v systému terrain response
disponuje ten britsky. Misto toho si musite vystacit s pohonem vsech
kol a dvaadvaceti centimetry svetlé vysky. A vite co, ono to s prehle-

Subaru XV
s pfehledem deklasuje
- konkurenci mimo

e zpevnény asfalt, kde
prichazi vhod systém
4x4 a vyssi svétla
vyska

dem staci. Staci jen zapracovat plynovym pedalem, nezasobovat obé
napravy veskerymi newtonmetry tociveho momentu a razem se do-
stanete do takovych mist, které jsou celé fadeé dnesnich pseudo-te-
rénnich modelu (pfevazné francouzské, italské a némecké produkce)
zapovézeny.

Relativné malé previsy totiz vozu umoznuji idedlné se ,potapét” v ruz-
nych dirach a nasledné je prekonavat. Je vSak pravda, ze v takové
chvili musite pocitat s trochu vyssi Urovni akustického diskomfor-

tu. Od tuhého podvozku totiz prichazeji nepfrilis vabné bouchance,
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Dvoulitrovy plochy
turbodiesel je tichy

i vykonny, spotiebu ale
navysuje pohon vsech kol

predevsim od zadni ndpravy. Napomuze jeji zatizeni (pfesunem
fotografa a jeho nadobicka do druhé fady), presto zacina byt zjevné,
Ze jakkoliv subaru jizdu mimo zpevnény asfalt zvlada, brat byste ji méli
radeji jako prijemny bonus. Prim pfi vyvoji a ladéni hréla spise jizda po
vefejnych komunikacich.

Na tech se pfijemné projevuije jiz samotna koncepce plochého
motoru, se kterou pfichazi o par desitek milimetr nizsi tézisté nez

u konkurence. Diky tomu muzete do zatacek najizdét o trochu rych-
leji, pocitejte véak s lencim naklonem karoserie a zajecenim pneuma-
tik. Nechteneho vyletu do Skarpy se ovsem nebojte, limity vozu jsou
stale jeste daleko. SpiSe jde o urcité varovani, které vam ma naznadit,
ze se k nim blizite. V takovém pfipadé se vsak jiz pohybujete tempem,
ktere by se nemuselo libit ruce zakona. Kupodivu ani pfesto nemusite
pocitat s totalnim vycucnutim palivové nadrze béhem par kilometru.
Jisté, prameér okolo sedmi litrti na 100 kilometrd asi nékomu muze
prijit vysoky, pricemz do oficialni hodnoty ma daleko. Nesmite ale za-
pominat, ze se na ném podepsala jak vysoka rychlost, tak zminované
vyjezdy do terénu. Pokud se tedy obojiho zdrzite, muzete z dosazené
hodnoty rovnou litr, mozna i vice, odecist.

Na druhou stranu, pokud z vaseho jizdniho repertoaru vypusti-

te veskerou takovou zabavu, pak se za¢nete o to vice rozhlizet po
interiéru, ktery by mnohé mohl zklamat. Jakkoliv zde Subaru v ramci
lehké modernizace provedlo par zmén, kdy mezi ty nejviditelnéjsi
patfi ovladace v lesklé Cerni, stale jde o ponuré misto k Zivotu. Nutné
je ale zminit, ze vSechna tlacitka najdete pfesné tam, kde je cekate.
Nikde nic nevrze a veskeré oblasti pusobi robustné, coz jen potvrzuje
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Subaru XV 2,0D Comfort

MOTOR:

Vznétovy, turbodmychadlem prepliiovany fadovy
Ctyfvalcovy turbodiesel ulozeny horizontalné vpredu.
Zdvihovy objem 1998 cm®. Nejvétsi vykon 108 kW

(147 k) pti 3600 1/min. Nejvétsi tocivy moment

350 N.m pfi 1600-2400 1/min. Sestistupfiova manualni
prevodovka. Pohon vsech kol.

KAROSERIE:
Pétimistny hatchback. Objem palivové nadrze 60 L.
Objem zavazadlového prostoru 380-1270 L.

ROZMERY A HMOTNOSTI:

Délka 4450 mm, $irka 1780 mm, vyska 1570 mm.
Rozvor naprav 2635 mm. Pohotovostni/uzite¢na
hmotnost 1490-1560/470-400 kg.

JIZDNI VYKONY:

Nejvyssi rychlost 198 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h
za 9,3 s. Spotreba (mésto/mimo mésto/kombinace)
6,8/5,0/5,6 /100 km.

ZAKLADNI CENA:
829 000 K¢ v¢. DPH

HODNOCENI:

Tmavsi interiér
Vyssi cena

hlavice Sestistupnového manualu, kterd se v kulise pohybuje tradi¢né
tuze. Palubni menu nabizi dostate¢né mnozstvi informaci, samotny
obraz prenaseny parkovaci kamerou by ale klidné mohl byt vétsi. Je-
likoz je mirné utopen v kapli¢ce uprostfed palubni desky, plsobi jako
mensi, nez ve skutecnosti je. Z rodi¢ovského hlediska bych mozna
uvital i vetsi zavazadelnik. Jeho objem je vSak dan pohonem véech
kol a tedy vyse polozenou podlahou.

Kocarek vSak dovnitf slozite, stejné jako samotné ratolesti. Pfitom bu-
dete kvitovat automatické deaktivace celniho airbagu v okamziku, kdy
na sedadlo polozite detskou autosedacku. Ve vysledku tedy Subaru
XV své kvality ma, a neni jich malo. Spise naopak s novymi prvky jich
dostanete vice nez kdy predtim, pficemz zminované odhlu¢néni sku-
tecneé funguje. Pohonnou jednotku totiz prakticky neslysite. Japonska
automobilka si ovsem vSechny tyto klady nechava patficné zapla-

tit, coz spolecné se vzhledem, ktery nékomu se libit maze a jinému
nikoliv, znatelné redukuje cilovou klientelu. Pokud ovéem crossoveru
date Sanci a vezmete jej na predvadéci jizdu, dost mozna najdete
zdanlivé bezvyznamnou malickost, kterd pujde k duhu vam. A jsem si
jisty, ze poté jiz bez smlouvy ze showroomu neodejdete. <
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