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V Ž ivotě  Často  rozhodu1ízdán l i ve  mat iČkost i '  Kup řÍktadu nový dŮm
se vám mŮŽe zatíb i t  jen  kvŮt i  oken icÍm,  z  n  chŽ na vás  dýchne závan
nosta[gie' NepřÍtiŠ dobrá píseň je na1ednou h tem jen kvu[i interpre
tovi, ze kterého padá do kolen pulka populace A automobiL se várrr
dostane pod kŮŽi třeba díky barve' nebo zas|uhou sVyCh terenních
schopnostÍ, ']ako Se to stalo nnně v případě Subaru XV. Př itom tento
japonský Crossover nenÍ na Českem trhu Žádným nováČkem a já
za jeho Voiantem rozhodné neseděl poprve' (dyz vsak porovnám
předchozi zkušenosti s tou nově nabytoU, š|o zatím 1en o takove
,,Šotíchá nÍ,,.
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Fo tog ra fov i  mně  t o i i Ž  pad t  do  oka  nema l y  kopec  z veda1Ící  se
n a  p o z a d  p r a Ž s k y c h  p a n e t á k Ú ,  k t e r ý  s e 1 e v i t j a k o  d e á L n í  p r o s t ř e

d í  p r o  p o ř i z e n i  s n Í m k Ů '  V  k o n t r a s t u  s  1 e h o  h n ě d o u  b a r V o U  t o t I Z
m o h t a  v y n i k n o u t  z e l e n á  m e t a l i z a  j a p o n s k e h o  V o Z u  a  t a  j e  j e d n í m

z  n ě k o I  k a  v n ě j š Í c h  p r v k Ů '  1 i m r z  S e  V U Z  n o V e  m u z e  p o c h I u b l t ,

P ř e s to ze  j e  ne1v l d r t e l ne1Ší ,  není  aŽ  t ak  pods ta tný  j ako  změny
p o d  p o v r c h e m ,  m e z i  n ě Ž  p a t ř í  n a p ř í k t a d  v y | e p š e n Í  i z o | a Č n Í c h

m a t e r t á [ Ú ,  k t e r e  l e p e  r e d u k u j í  h I u k  a  v i b r a c e '  D á t e  t z e  z m í n  t
p ř e p r a c o v a n á  r a T n e n a  p ř e d n í h o  z a v ě Š e n Í ,  v y | a d ě n e  ř Í z e n í  Č i  o d -
[ išné ov |adaČe v  kab ině ,  k t e ré  ce l kově  p ř i s píva jÍ  k  mnohem vyšší

SUBARU XV 2,OD

SUBARU XV DOSTALO DO NOVEHO MODELOVEHO ROKU LEPSI
oDHLUCNĚNÍ I LEHCE VYLADĚNÝ PoDVoZEK, KTERÝ JEN

UMOCNUJE JEHO KVALITY. DNES TOLIK POPULARNI PSEUDO-
TERENNÍ CROSSoVERY PŘEVYŠUJE o CELoU TŘÍDU, ZVLÁŠTĚ
MIMO ASFALT A V KABINĚ VÁS oBKLoPÍ PoCIT NEZNICITELNÉ
RoBUSTNoSTI, JEN SE NESMÍTE PŘÍLIŠ R)ZHLÍŽET KoLEM. TMAVÉ
MATERIALY sI TOTIŽ PŘÍLIŠ NETYKAJÍ SE ZÁŘIVĚ ZELENoU
METALÍZOU, KTERA JE NoVĚ K MÁNÍ.

kU t t  VoVanoS t i '  To  ovšem ponekud  odbocu -1  '  p ro to  Zpě t  k  onomu
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redukce C i  UZaverky  d i fe renctá tŮ ,  j im iŽ  v  sys temu ter ra in  response
d isponu]e  ten br i t ský '  M is to  toho s i  mUs i te  Vys taČi t  s  pohonem Všech
kol a dvaadvaceti centimetry světte výšky' A Víte co, ono to S přehLe

suba řu  XV
s přehtedem dektasuje
konkurenc i  mimo
zpeVněný asfalt, kde
p ř i chází  vhod sys tém
4x4 a vyšší svět(á
výška

4

tĚš"' 'ď<3 "*t*

dem staČi StaČt 1en ZapraCoVat ptynovým pedálem, nezásobovat obě
nápravy veškerými newtonmetry toČlveho momentu a rázem se do-

s l a t e t e  do  La \ovyc l -  . r ; \ t  k t e l p ,SoL  e  eLe  ř adě  dnešr i c l "  p se ;do - t e -

t e l n i ch  mode lu  (p ř evozně  f . oTcoLZ ' r e  i l a . s1e  a  nemecke  p toou<ce )

za povězeny'

ae Ia l i v r ě  ma l e  p i ev  s v  t o t ' Ž  vozu  unozňu ] r  ' deaLne  se  ' ' po t ape t '  V  l u , / -

ných dírách a nástedně je překonavat Je vsak pravda, Že V takové

chvÍl i  musíte poČítat s trochu vyšš urovn akust ickeho diskomfor-

t u '  Od  tuheho  podvozku  t o t i Ž  p ř i chá ze j i  nep ř í l iš  v ábne  bouchance ,
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Dvoutitroqi' plochý
turbod iese l je  t i chý

i Výkonný' spotřebu ale ..
navyšuje pohon Všech kol

především od zadní nápra4/' NapomŮŽe její zaÍíŽení (přesunem
fotografa a 1eho nádobíčka do druhé řady), přesto začíná být zjevné.
Že 1akkotiv subaru ]íZdU mimo zpevněný asfatt zvtádá, brát byste j i  měti
raději jako přÍjemný bonus' Prim při vývoji a laděnÍ hráta spíŠe jízda po
veřejných komunikacích.

Na těch se pří.1emně projevu1e j iŽ samotná koncepce plochého
motoru, se kterou přichází o pár desítek mil imetrŮ niŽši těŽiŠte neŽ
u konkurence' Díky tomu můŽete do zatáček najíŽdět o trochu rych-
iej i ,  počÍtejte však s lehČím náklonem karoserie a zajeČenim pneuma-
tjk. Nechtěného výletu do škarpy se ovšem nebojte, l imity vozu '1sou
státe ještě dateko. Spíše jde o určité varování, které vám má naznaČit,
Že se k nim btíŽíte' V takovém případě se však j iŽ pohybu1ete tempem.
které by se nemuselo Líbit ruce zákona' Kupodivu ani přesto nemusíte
počítat s totálním Vycucnutím pal ivové nádrŽe během pár ki lometrů.
Jistě. průměr okolo sedmi LitrŮ na 10O ki lometrů asi někomu mŮŽe
při jít vysoký, př ičemŽ do oficiátní hodnoty má daleko. Nesmíte ale za-
pomínat, Že se na něm podepsala jak Vysoká rychlost, tak zmiňované
výjezdy do terénu' Pokud se tedy obojího zdrŽíIe, mŮŽete z dosaŽené
hodnoty rovnou [itr. moŽnái Více, odečíst.

Na druhou stranu, pokud z vaŠeho jízdního repertoáru Vypustí-
te veškerou takovou zábavu, pak se začnete o to Více rozhl izet po
interiéru, který by mnohé mohI zklamat. Jakkotiv zde Subaru V rámci
lehké modernizace provedlo pár Změn, kdy mezi ty nejviditelnější
patřÍ ovLadaČe v tesklé černi, státe jde o ponUré místo k Životu. Nutne
1e ale zmínit, Že všechna t lačÍtka najdete přesně tam, kde 1e čekáte'
Nikde nic nevrŽe a Veškeré obtasti pŮsobí robustně, coŽ jen potvrzuje
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Subaru XV 2,0D Comfort
MOTOR
Vznětový turbodmychadLem přeplňovaný řadoui
ČtyřVátcouý turbodiesel uloŽený horizontáLně Vpředu.
ZdViho4' objem 199B cm3' Ne.jvětší Výkon 10B kW
(147 k) při 3600 1i min' NejvětšítočiÚ moment
350 N.m při 1600_2400 1/min, sestistupňoVá manuáLní
převodovka' Pohon Všech koL'

KAROSERIE:
Pětimístný hatchback. objem pativové nádrŽe 60 L.
objem zavazadLového prostoru 380_1270 L'

i6žilEiÝTÍil6iŇ6šŤi.
Détka 4450 mm, šířka 1780 mm, uýška 1570 mm'
Rozvor náprav 2635 mm' Pohotovostní/uŽitečná
hmotnost 1490 -1560 I 47 0 - 400 kg.

rÍzoN-ívÝ'r<orrY-.
Nejvyšší rychtost ]'9B km/h. ZrychLení z 0 na 100 km/h
za 9,3 s' spotřeba (město/mimo město/kombinace)
6,8/5,0/s,6 r/100 km.

ZAKLADNI CENA:
829 000 Kč vč' DPH

E66Íóčifi'

hlavice Šestistupňového manuá[u, která se v kul ise pohybu1e tradičně
tuze' Pa[ubní menu nabízí dostateČné mnoŽství informací, samotný
obraz přenášený parkovací kamerou by ate ktidně moht být větší' Je-
t ikoŽ je mÍrně Utopen V kaptiČce uprostřed pa|ubní desky, pŮsobíjako
menŠí, neŽ ve skutečnosti je' Z rodiČovského hlediska bych moŽná
uvítaL t větší zavazadelník' Jeho ob1em je však dán pohonem vŠech
koL a tedy výše potoŽenou pod[ahou'

Kočárek však dovnitř stoŽíte. ste1ně jako samotné ratolesti. Př itom bu.
dete kvitovat aUtomatické deaktivace četního airbagu v okamŽiku, kdy
na sedad[o položíte dětskou autosedaČku' Ve výstedku tedy Subaru
XV své kvatity má, a není1ich máto. Spíše naopak s novými prvky1ich
dostanete Více neŽ kdy předtím. př iČemŽ zmiňované odhlučněnÍ sku-
tečně fungu1e' Pohonnou jednotku totiŽ prakticky neslyšíte. Japonská
automobiLka si ovšem vŠechny tyto ktady nechává patř icne zapla-
t iL, coŽ spoLečně se vzhledem, který někomu se líbit mŮze a j inemu
nikol iv, znatelně redukuje cílovou kl ientelu. Pokud ovšem crossoveru
dáte šanci a vezmete jej na předváděcíjízdu, dost moŽná najdete
zdánLivě bezvýznamnou maličkost, která pŮjde k duhu vám' A jsem si
1 i s t ý , Ž epo té j i Ž be z smLouvy z e show roomuneode j d e t e .<

C&K,o.s.
VídeňskÓ l00. Brno
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Jistoto v pohgbu
www.suborubrno.cz


