Test: Subaru BRZ 2.0 AT

Svét je plny velmi rychlych aut. Pfi v§i té rychlosti se v§ak zapomnélo
na jednu zdsadni vlastnost, kterd by méla kazdé auto, oznacované jako
sportovni, doprovézet. Re¢ je o schopnosti zprostiedkovavat zazitky.
Zatimco mnoho aut umi bez zadychdni dosahovat rychlosti okolo
200 km/h, velmi peclivé bychom vybrali téch nékolik, kterd nas umi
bavit ibez toho, aby byla pfehnané rychld. Ona vlastné nemusi byt ani
tak rychld, musi byt jen a pouze ,.fidi¢skd*.

KdyzZ se pfed pdr lety ozndmilo, Ze Toyota spojila sily se Subaru, aby
spole¢né vykouzlili opravdu sportovni auto, svét byl vzhiiru nohama.
Dva japonsti giganti reprezentujici véhlasnou sportovni historii a tradici
na jedné strané, technickou vyspélost a historii sportovnich modelt na
strané druhé. Zatimco Toyota pojmenovala svoji verzi GT86 a navdzala
tak na legenddrni ,hachi-roku® tedy AE-86 vyrdbénou jako Trueno
a Levin, Subaru zvolilo ndzev BRZ. Trojice pismen zdanlivé bez
vyznamu v sobé vSak ukryvd podstatu a uspotfdddni celého vozu,
je to totiZ zkratka pro Boxer Rear-wheel drive Zenith.

A o tom to celé je. Motor vpfedu, dvoulitrovy boxer o vykonu rovnych
200 koni, pohdni zadni kola, spojend se samosvornym diferencidlem.
A uprostied toho vSeho je troSku netradi¢né Sestistupfiovd samocinnd
pievodovka s hydrodynamickym méni¢em. Ze je to svatokrddez?
Ale kdeZe, jak uvidite zdhy, neni vSe tak ¢erné, jak se muZe zdat.

Jesté nez jsem nasedl a nastartoval, cely viz jsem s obdivem obesel.
Na BRZ je prosté radost pohledét a rozhodné nebudete jediny, kdo bude
koukat. Malé modré kupé ma pouze 4 240 mm na délku a 1 775 mm na
Sitku. Vyborné, pro¢ by mél mit sportovni vuz vic. Koneckonct nikdo
nechce zaZivat nepifijemné situace s autem v protisméru, situované na
uzké okresky. Ostie stfizené hrany dopliiuje jesté sada doplitku, nesouct
dobfe zndmé oznaceni STI. Jednd se o odtrhovou hranu zadniho kiidla,
boc¢ni spojlery zadniho nédrazniku, ndstavce praht a spojler predniho
ndrazniku. Zejména dokoupeni posledniho zminéného doporucuji
dvakrat promyslet. Vzhled je sice jedineCny, ale vyska, ve které se liSta
nachdzi, vésti problémy.

Kone¢né tedy useddm dovnitf. Dobrd, usednout by se mozZznd hodilo
nahradit vyrazem upadnout. Mé pozadi spociva ve sportovni sedacce
pocitové az na asfaltu pode mnou, nohy smétuji kamsi daleko dopredu
k peddlim. Volant po ruce, blizko u sebe. Rychlé porozhlédnuti po
interiéru napovi, Ze priority byly béhem konstruovani vozu nékde tplné
jinde. VSe vypadd jednoduse, ucelné, presto vSak nenastdva pocit, Ze by
se jednalo o narychlo polepené plastové vylitky. Zpracovani je na
dastojné drovni a materidly nejsou vubec Spatné. Pred fidicem se
nachdzi predev§im velky otdCkomér, rychlomér se jako ta méné
podstatnd ¢ast kréi v rohu. Po dobu jizdy budete stejné koukat jen na ten
digitdlni, umistény u otdckoméru. Jestli je tu néco, co vyslovené
neplisobi dobfe, pak je to bezesporu panel rddia. Historicky ukaz sidli
uprostied palubni desky a zelené podsviceni jeho jednotfddkového
displeje prili§ nezapadd ke zbytku, ktery je podsviceny oranZové.
Funk¢né vak zcela bez vyhrad.

Tisknu tlacitko pod panelem klimatizace a motor za zlostného zavréeni
naskakuje. Pfi zvySeném studeném volnobéhu zni hutné a dunivé.
Standardem tento zvuk tak tplné neni. U ndmi testovaného vozu totiZ
vyfukové plyny proudi skrze nerezovy tlumi¢ od STI a ndsledné se
linou ven dvojici obfich koncovek o priméru 114 mm. Zminil jsem,
jak dobfe vypadaji? Ne? Tak vypadaji zatracené dobfte. Prvni zatfazeni
D na voli¢i a rozjezd. Pfevodovka uZ po prvnich metrech rozptyluje
obavy z chovani ménice. Ten je okamZit€ uzaméen a béhem jizdy o ném
ani nevite. Razent je rychlé, stejn& jako reakce na padla pod volantem.
Jak je u Subaru zvykem, mluvit do fazeni muZete zacit kdykoliv,
manudlni rezZim se sdm ukonci, jakmile to bude vhodné a uprostred
manévru se s vami pfevodovka neza¢ne dohadovat.

Koneéné mimo mésto a tim padem piilezitost vidét, co BRZ dovede.
Teprve zde se naplno projevi sparovani motoru a prevodovky. Ta si je
védoma toho, Ze motor v oblasti to¢ivého momentu v nizkych otdckach
ptili§ nevynikd a uz pfi letmém pohledu na plyn reaguje skiin



podfazenim. VSe probihd velmi rychle a samozifejmé s mozZnosti,
vzit vé&ci do vlastnich rukou. BRZ rozhodné nedostatkem vykonu netrpi,
je vsak potfeba si pro néj zajit do vysokych otacek. Teprve v rozmezi
péti a sedmi tisic plochy dvoulitr pfedvede, co se v ném ukryva a viz
zrychluje s velmi péknou dynamikou, danou i nizkou hmotnosti, ¢itajici
1364 kilogramt. O kousek Zivéji by se vSak BRZ chovalo s manudlni
prevodovkou, kterd m4 kratsi zpfevodovéni. Utéchou za to del3i budiz
alespoii velmi nizké otdcky, dosahované pii ddlni¢nich rychlostech.
2500 otacek pri 130 km/h se u sportovniho vozu jen tak nevidi.
Koneéné se vsak presouvame tam, kde to spoleénému produktu Toyoty
a Subaru slusi nejvic. Okresky, a ¢im klikat€jsi, tim lepsi. Zde BRZ
predvadi ten pravy koncert. Ndklony karoserie jsou diky extrémné
na nerovnostech neodskakuje a podvozek je spolu s fizenim dokonale
¢itelny. UZ po nékolika prvnich zatdCkdch se dostavuje naprostd
fidi¢skd euforie. Viz v oblouku hbité reaguje na povely plynem, na
limitu muzZe pfijit i lehkd nedotdCivost, ale staci lehce povolit
a navySend hmotnost na predku utdhne auto k apexu. KdyZ uz néco
ujede, je to samoziejmé zdd, kterd predvede cCitelné a plynule
pfichazejici uklouznuti. Ani tady se pfitom nenf tfeba strachovat, lehké
kontra volantem a BRZ pokracuje svoji show za plné stability.

U7 od prvniho uvedeni na trh, ¢i dokonce jesté pfed nim, klade si laickd
i odbornd vefejnost jednoduchou otdzku. Bude to driftovat?
Samoziejmé Ze ano, jen Subaru prenechalo tuto vysadu ve vétsi mife
Toyoté, kterd je tvrdsi na pfedku a mék¢i na zadku. BRZ je na tlumicich
nastaveno opacné€ a navic se na testovaném kusu nachdzi kompletni
zadni ndprava od STI, vybavend pevnym uloZenim a vyztuhou do
karoserie. Zatimco za sucha vyZaduje driftovani spiSe pokrocilé
techniky a na jednoduché utrhnuti zadku plynem chybi skokovy piisun
to¢ivého momentu, za desté je situace docela jind. Teprve v posledni
den testovani se dostavil vytouZeny dést a s nim mokré silnice. A pravé
tehdy se Subaru zacalo klouzat, jako by se nechumelilo. Skoro kazdé
pfiddni plynu vetovalo BRZ utrZenim z4dé¢, opét zcela poklidnym
a kontrolovatelnym.

V celkovém ohlédnuti je BRZ vuz, ktery jsem si naprosto zamiloval.
Co do rychlosti v pifimce, urcit€¢ by pomohla krat§i manudlni
pfevodovka nebo pdr koniku navic, ale dojde-li na zatacky, bude co do
zdbavnosti horko téZko hledat konkurenci. Samoziejmé, Ze existuji
i extrémnéj$i vozy v podobé Caterhamu, modernich Lotust, KTM
a dalSich, ty jsou ovSem budto nedostupné nebo na rozdil od Subaru
zcela nepraktické a nepouZzitelné naptiklad v zimé. A ruku na srdce,
zima a snih vds bude v BRZ bavit opravdu hodné.

KdyZ uZ jsem natukl tu prakti¢nost, neni to tplné Spatné, ale ani tipIn&
dobré. Na zadni sedadla je lep$i rovnou zapomenout. V nouzi tam lze
usadit tfeti osobu za spolujezdce, ale dél nez par desitek kilometra to
bude utrpenim. Kufr md objem 243 litrti a je pfistupny skrze mrilavé
viko. Snad by nékoho mohlo vic zajimat to, Ze jesté jedny zadni gumy
na okruh pfi sklopenych sedackach pobere.

No a konec¢né néjaka posledni ¢isla na zavér, tykajici se spotfeby a ceny.
Béhem testovaciho tydne, zhruba 90 litrti projetého benzinu a ndjezdu
pfes 1000 kilometrt, ¢itala spotfeba velmi milych devét litrii na sto




Yp MOtOru: ...ccoevennnnee prepliovany, zazehovy
.44
Zdvihovy objem (ccm): 1998
: vykon (kW / ot/min): ......... 147 /7000
205 / 6400

Vilce / ventily na vilec:

: Nejvy$3f to¢. moment (Nm / ot/mi

kilometri, na del$i jizdy klidn€ az o litr a pil méné. A cena? Za v
vybavu Sport, kterd vedle prvki vybavy jako jsou vétsi kola, startovan

i
i

tla¢itkem nebo dudlni automaticka klimatizace, nabidne hlavné
samosvorny diferencidl, zaplatime 809 tisic. Za automatickou
prevodovku dalSich 40, za modrou metalizu 12 a kone¢né celkem

100.268 korun za dopliiky z dilen STI. Suma sumédrum za testovany kus
tedy 961.268 korun. To sice neni mdlo, ale t€Zko nabidne néjaky viz
v této cenové relaci vétsi zdbavu.

Plusy:
* to¢ivy motor

* vyladény a citelny podvozek

* reakce prevodovky

* vnéjsi design

e tuhé a komunikativni fizeni

Minusy:
* prakti¢nost

* delsi zpfevodovani automatu

Maximadlni rychlost (km/h): .....cccoeveiiiaene 210
Zrychleni 0 - 100 km/h (s): ..coeeeeee. .. 8.2
Spotieba - mésto/mimo/kombi (1/100
9,5/17,5/9,0

foto&text Dominik Valdsek

Rozméry a hmotnosti: :
Zavaz. ProStOr: ......coovveeueverenereiccneenenenenns 243
Objem nddrze: ................ 50
Pohotovostni hmotnost (kg 1364
Délka (MM): ..o 4240




