26

Test: Subaru Outback 2.0D Lineartronic

Japonské Subaru je jednou z téch znacek, kterd si vZdy zachovala svou
tvar. AC jsou v soucasnosti na vyrobce automobilt kladeny rizné tlaky,
Subaru ziistalo svoje a kompromisy déld jen ipln€ minimdlné. Jednim
z novych prvkd, ktery by se dal teoreticky nazvat dstupkem, je vyroba
dieselového motoru. Plochy boxer diesel dostal do vinku jako prvni
crossover Outback a uZ tehdy se jednalo o uspéch. My jsme vyzkousSeli
aktudlni generaci s neobvyklym pohonnym ustrojim, které se objevilo
teprve lonsky rok. Zminény vznétovy boxer je zde napojen na
bezestuptiovou pievodovku Lineartronic.

I pfes tuto pomérné neobvyklou kombinaci, nezapomnélo Subaru na
sviyj pivod a k dispozici je stdle permanentni pohon vSech ctyf kol.
Stfedovy diferencidl bychom hledali marné, ale k mdni je systém
s nékolika-lamelovou spojkou, predavajici tofivy moment zadni
ndpravé€. I kdyZ znf princip funkce podobné jako naptiklad konkuren¢ni
Haldex, nenechte se mylit. I za béZného provozu prendsi systém MPT
nezanedbatelnou ¢dst momentu na zadni kola, ¢imZ zlepSuje trakci
a hlavné eliminuje skokové pfifazovani pohonu vsech kol.

V praxi funguje systém rozdélovéni to¢ivého momentu naprosto ¢itelné
a pfirozené. PfeZene-li napiiklad fidi¢ ndjezdovou rychlost v zatdcce, uz
pfi prvnim ndznaku nedotdcivost, aniZ by vSak zasahovala stabilizace,
prenese se sila na zadni kola a ta vtla¢i viiz do poZadované stopy. Ve
se déje uplné plynule bez nahlého Skubéni, které by mohlo vyvadét zad
z rovnovéhy.

Sluvkem plynuld by se obecné dala nazvat jizda v Outbacku. Diky
zvySenému podvozku a relativné vysokému profilu pneumatik, které
maji rozmér 225/60, nese se vuz po silnici plavné a posddka je od
vnéjsich vlivii dobfe izolovana. Teprve vyraznéj$i piicné nerovnosti
pripomenou, Ze zavéSeni Outbacku neni aZ tak mékké. Ne snad, Ze by
nezvladalo ndstrahy silnic s nadhledem, ale rozhodné pii tom nepusobi
jako Zvykacka, jak by se mohlo zdét na prvni pohled.

Mxz

Po mést¢ muZe tuzsi odpruZeni pusobit snad i malinko nemistné,
ale kromé drobnych razt se diky kvalitnimu odhlu¢néni do interiéru nic
zdstavbu, kde se z Outbacku stdvd idedlni cestovni na¢ini. Viz poslusné
drzi stopu, v pfimém sméru je jisty, a piijemné prekvapeni piipravi
i v zatackdch. Zde se karoserie nemd tendence piili§ nakldnét a Outback
se dda vodit s obdivuhodnou lehkosti. Dokonce s takovou lehkosti,
Ze pocitové zahodi i svych 1700 kilogrami provozni hmotnosti.
Mile ptekvapuje i fizeni. Nedd se sice fici, Ze by skrz néj proudilo
k fidi¢i prili§ informaci, ale za velky plus povazuji nastaveni posilovace,
ktery dava odpor skute¢né ,,tak akorat*.

Nic z toho by ov§em neslo bez zminéného motoru s pfevodovkou, které
spolu s pohonem viech kol tvoii unikét na trhu. Ctyivélcovy dvoulitr
pod kapotou mé s pomoci turba, indikovaného kaplickou na kapoté,
pekny vykon 150 koni, kombinovany s to¢ivym momentem 350 Nm.
Ten je dostupny jiz od 1600 otacek, kde se také motor probere k Zivotu.
Jeho neodmyslitelnym parfdkem je i bezestupiiovd prevodovka
Lineartronic. Stejné jako u dfive testovaného Foresteru s vykonnym
benzinovym dvoulitrem, dokazuje Subaru i zde, Ze naladit tento druh
pfevodovky prosté umi.

Uz od prvniho rozjezdu, drzi prevodovka s plynule proménnym
pfevodem motor stéle v téch spravnych otdckach. Po mésté se agregat
jen zfidka rozta¢i nad dva tisice a budete-li chtit jen udrZovat rychlost,
spadnou otdcky dokonce pod 1500. Zde vSak nelze ocekdvat Zadné
zrychleni, takZe i drobny impuls plynem opét pobidne motor o nékolik
set vyS. Zcela jind situace nastdvd, je-li tfeba vyuZit dynamiku na plno.
Kromé reZimu, kdy pfevodovka méni prevod plynule, umf i fadit sedm
virtudlné prednastavenych rychlosti. Ve chvili kdy fidi¢ seSldpne
plynovy peddl zhruba do dvou tfetin jeho drdhy, celé pohonné uUstroji
vyrazn€ zméni svou tvar. Pfevodovka ,,podiadi* a vyto¢i motor klidné



az k ¢ervenému poli, pri¢emz zde dojde ke klasickému padnuti otacek,
vlastnimu béZnym pfevodovkdm. Toto chovdni vyrazné zlepsi vnimdni
zrychleni, protoZe zatimco jiné bezestuptiové prevodovky jen roztoci
motor a zvolna méni prevod (pfi¢emZ se pocitov€é Zaddnd velkd
akcelerace nekond), ta v Outbacku se zachovd jako klasicky automat.
K dispozici je samoziejmé i manudlni reZim, ktery dovoluje fadit
virtudlni rychlosti ruéné pomoci padel pod volantem.

Sladéni motoru a pfevodovky je ve vysledku jednim z nejlepsich, které
Ize v dané kategorii najit. Kromé uZivatelské privétivosti, velmi
rozumného nastaveni a dalSich aspektl, nelze mu upiit ani velkou
ddvku uc¢innosti. Motor zv1lddd pruzné zrychleni i pfedjiZdéni s lehkosti
a i kdyZ nepfedvede Zddné sportovni vykony, limitované i linym
projevem v otdckach nad ctyfi tisice, dynamiku je nutno hodnotit jako
nadprimérnou. O to vice potési i rozumnd spotfeba. Béhem testu
se ndm zpravidla dafilo drZet apetit pod sedmi litry na sto kilometru,
pti delSich klidnych pfesunech padala spotfeba i na Sest a pul litru.
Asi jedinou nevyhodou, kterou lze motoru vytknout, je tak jeho
ponékud hluény projev pfi vyssi zatéZi. Alespon, Ze pfi volnobéznych
otdCkdch o sobé ddvd motor védét jen minimalné.

Dojem o cestovatelském zaméteni vozu se déle prohlubuje pfi pohledu
na exteriér i interiér. Zvenku pusobi Outback nesmlouvavé robustnim
dojmem a i svétld vySka a sluSné ndjezdové thly napovi, Ze se
nezalekne pfileZitostnych vyleti do terénu. Celd karosérie je kolem
dokola poctivé oplastovand, takZe pii pfipadnych karambolech
dostanou zabrat v prvni fadé plastové kryty, plechové dily az po nich.
V podobné robustnim a ne vZdy zcela elegantnim duchu, nese se
i interiér. Zde bychom moderni design a materidly hledali marné. Vse je
jednoduché, tcelné, a bohuZel se tu a tam nepodafilo vyhnout nékolika
malo ergonomickym prohfeskim. Skoda je napfiklad ovlidani
palubniho pocitace, umisténého v kapli¢ce uprostied palubni desky.
Jeho ovlddani by Slo celé obstarat z volantu, misto toho se v§ak provadi
postaru z budiku. Tlacitka pod volantem, urcend k nastaveni parametri
vozidla, tak pfiSla pon€kud vnive¢. Docela dostacujici je displej rddia
umistény na vrcholu sttedového panelu, o poznani huif pisobi prihradka
pod nim, jejiZ otevieni vyZaduje skute¢né hodné sily a grifu.

Pochvilit se musi pétice opravdu plnohodnotnych mist k sezeni. Pfedn{
i zadni pasazéfi usedaji do sice obycejné vypadajicich, zato vSak
pohodlné polstrovanych sedadel a kazdy si najde své misto pro nohy
i pro hlavu. Za zadni tfimistnou lavici se nachdzi prostorny
zavazadelnik o objemu 526 litrii, u kterého pot&si tiidici prihradky,
schované pod podldZkou. Sklopenim zadnich sedadel si lze prijit aZ na
1726 litrt ndkladového prostoru, coz je velmi slusnd hodnota.

Ve vysledku mi nezbyvd, nez hodnotit Outbacka aktudlni generace
nadmiru kladng€. Viz md netradi¢ni a skvéle vyladéné pohonné ustroji,
funkéni a schopny podvozek do vSech situaci, a také velmi dobré
vyhlidky na obcasné cesty mimo silnici. To vSe navic dokresluje vice
neZ prijatelnd spotieba, ziidkakdy $plhajici pres sedm litri. Malinko
rozporuplné muZe pusobit vnitini prostor. Na jednu stranu prostorny
a velkorysy hned k péti pasazérum, na druhou stranu vzhledové strohy
a s n€kolika ergonomickymi prohtesky.
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A co na to vSechno cena? Vybava Comfort byla obdafena jesté paketem
Cross Line, obsahujicim par outdoorovych prvku a stfesni lyZiny, ze
kterych lze v né€kolika mdlo krocich udé€lat nosniky. Za toto vSechno
74dd Subaru ve svém ceniku celkem 989.000 korun. Pokud byste
zatouzili po lepsi vybavé, doplnéné napiiklad navigaci nebo koZenym
Calounénim, déla to uz 1.099.000 K¢&. Kdo se misto bezestuptiového
Lineartronicu spokoji s klasickym Sestistupiiovym manudlem, coZ je dle
mého velky krok zpatky, miZe si od findlnich cen odecist rovnych 50

Plusy:

¢ sladéni motoru a prevodovky
* spotfeba

« velmi dobfe nastaveny podvoze
e prostornost a variabilita interiér
* systém pohonu vsech kol

tisic.

Minusy:
« strohy design a misty provedeni
 neergonomické ovladani palub:

foto&text Dominik Valdsek

Motor
Typ motoru: ........c.c...... prepliovany, vznétovy
 Vélce / ventily na VAIEC: .....ooovoorrrrrerrne 474
Zdvihovy objem (cCm): ....cccovveveeveeecnnenne. 1998

Ny

Nejvyssi vykon (kW / ot/min): ......... 110/ 3600
i Nejvyssi to¢. moment (Nm / ot/min): 350 / 1600

Provozni vlastnosti:

Rozméry a hmotnosti:

Maximalni rychlost (km/h): ....ccoooeviiininene 195 Zavaz. prostor: .......ccccceceeceeenencrenerennenne 526
Zrychleni 0 - 100 km/h (S): .eoveveevecvncinienns 9.7 Objem NAdIZe: .......cceovvveineeenieiiniecereeeenenne 65
Spotieba - mésto/mimo/kombi (1/100 km): Pohotovostni hmotnost (kg): .....cccceeeneenee. 1699
7,3/65/69 DEIKa (M) oo 4790
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