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SUBARU OUTBACK VSTOUPILO DO MODELOVEHO ROKU 2014 S NEKOLIKA UPRAVAMI, AVSAK
POVAHOVE JDE STALE O VELMI PROSTORNEHO A ZATRACENE POHODLNEHO SLUHU RODINY. DiKY
POHONU VSECH KOL, SOLIDNI SVETLE VYSCE A ODOLNYM PLASTUM SE UZ TRADICNE NEZALEKNE
ANI VYLETU MIMO SILNICE. S NAFTOVYM BOXEREM A PREVODOVKOU LINEARTRONIC JE ZDALEKA

NEJLEPSIL.

a s hvezdami v logu predstavila v roce 1995
ncepce crossoveru. Zvyéene odolne kombi s na-
e rozmery castecné pronika do kategorie SUV,

cnika pro

jesté revolucni naftovy plochy motor, jenz lakal
kultivovanost a nizké provozni naklady, jakym
verze ani v nejmensim konkurovat. Zajem za-

] oti verzi s manualem o 50 tisic korun drazsi. Pravé takovy
outback otestujeme tentokrat.

A zacneme u vzhledu. Zkouseny viz modelového roku 2014 byl
vybaveny akénim paketem Cross Line (nyni bez priplatku), ktery kro-
me zatmaveného pozadi prednich svétlometu a specialné zbarvené
masky chladice pfinesl také tmavsi sedmnactipalcova kola a ,zubaté"
prolisy bocnich a zadnich praht. Tyto allroadove doplriky véak Subaru
v ramci paketu jesté dozdobilo doslova mazackymi stfibrnymi stres-
nimi lizinami, ze kterych |ze jednoduchym odjisténim a pootocenim
do pricne polohy vytvorit nosniky napriklad pro stresni box a dalsi
nosice. S tim odpadaji mnohé starosti spojené s dokupovanim kon-
vencnich nosicl. Jako celek plisobi outback zvenci nadale originalne,
mohutng, a hlavné opravdu odolné. Vétsina navonénych, plastem
oblozenych kombi by mu mohla jeho dobrodruznost zavidét. Totez
lze fici o svétle vysSce, ktera dosahuje 200 milimetrd, ¢i o slusnych
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najezdovych uhlech. Skoda jen, ze ani tentokrat viiz nedostal svétla
na denni sviceni.

V podobné mife se ménil také interiér, ktery uz bez vétsiho prekvape-
ni pobere velmi pohodlné az pétici osob spolu s minimalné 526 litry
zavazadel. Robustni a znaéné odolné kabiné nadale vladnou prevaz-
né tvrdé, ale velmi dobre povrchové upravene plasty. Kazdy, kdo do
vozu vklouzne — a ze to jde diky velkym vstupnim otvorim a vyse
polozenym sedadlim opravdu hladce — ten je ihned zahrnut Stédrou
davkou luxusu, predurcenou jednak sirokymi méekkymi sedadly a jed-
nak spickovym vyhledem z vozu. Kabina se moZzna nebude libit ma-
jitelum némeckych aut, ale tohle je prosté typické subaru. Ridi¢ sedi
po vzoru vozu SUV pfijemné vy a pozici za sympatickym volantem
rozhodné nebude hledat dlouho.

vaci brzdy za volicem prevodovky a dale pak jednoduchy barevny
displej pristrojového stitu, jenz slouzi take jako ekonomeér. Stredu
palubni desky vladne barevna obrazovka bez dotykove funkce, ktera
v testovanem voze kromé ovladani radia poslouzila napfiklad i jako
obrazovy vystup couvaci kamery. Prostredni ze tfi nabizenych stupnu
wbavy (Comfort) mé az na kozené calouneni, navigaci a vykonngjsi
audiosystém v podstaté vée, po cem by mohl majitel touzit. Pokud
prahne po zminéné wzbroji, musi pfiplatit 110 tisic za vrcholnou
vybavu Executive, ¢i dovybavit outback necim z nabidky originalnino
prislusenstvi. Mné osobné schazelo v podstaté jen jednodussi ovlada-
ni palubniho pocitace a dojezdy oken, protoze ho ma jen to u fidice.
Na takoveé drobnosti jsme viak u subaru zvykli, stejné jako na velmi
omezene moznosti individualizaci nebo charakteristické ovladace. Ty
si ale osvojite velice snadno, bez pracného studia prirucek, vse v kabi-
né je maximalné prehledne.

Vratme se ale k tomu nejpodstatngjsimu, a sice k nejcerstvejsi kombi-
naci plochého ¢ytivalcového turbodieselu a automaticke prevodovky
s plynule ménitelnym prevodem (CVT), kieré Subaru fika Lineartro-
nic. Dobfe znamy naftovy agregat s protibéznymi pisty poskytuje
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Subaru Outback 2,0D
Lineartronic

MOTOR:

Vznétowy, turbodmychadlem pfeplnevany plochy
ctyivalec (boxer) ulozeny podélné vpredu. Zdvihowy
objern 1998 cm®, Nejvétsi vykon 110 kW (150 k) pfi
3600 1/min. Nejvatii togivy moment 350 N.m pfi
1600-2400 1/min. Automaticka pfevodovka s plynule
ménitelnym prevodem (CVT). Symetricky pohon viech

kol.
KAROSERIE:

Pétidverovy crossover stredni tridy. Objem
zavazadlového prostoru 526/1726 L.

ROZMERY A HMOTNOSTI:

Délka 4790 mm, itka 1820 mm, vy3ka 1605 mm,
Rozvor naprav 2745 mm. PohotovostnifuZiteéna
hmotnost 1699/431 kg. Objem palivové nadrze 65 L.

JIZDNT VYKONY:

NejwyEsi rychlost 195 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h
za 9,7 5. Spotieba paliva (méste/mimo mésto/
kombinovana) 7,6/5,6/6,3 1/100 km.

ZAKLADNI CENA:
969 000 Ke v&. DPH

CENA TESTOVANEHO PROVEDENT:
589 D00 K& vé. DPH

HODNOCENI:

Kultivovany a projevem
sympaticky motor

Prevodovka Lineartronic
outbacku sedi

Prostorny interiér i zavazadelnik
Pohodli posadky

Schopnosti mimo silnice

Nizka moznost individualizace
Ovladani palubniho pocitace
Absence denniho sviceni

Prostorny interiér je uréen
primarné k maximalné
pohodlné jizdé. Na nic si
nehraje, nic mu ale ani

v zasadé nechybi

C&Ka.s.

Videnska 100, Brno

SUBARU
Jistota v pohybu

www.subarubrno.cz
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I'“laﬂovjr boxer ma prima
charakter a takika neslyiny
chod. Z hlediska kultivovanosti
je na Spicce. Nova prevodovka
CVT se tvarcam takeé vydafila

> dostatecnych 150 koni a 350 N.m k tomu,
aby outback nebyl brzdou provozu. Pomoci
inovovane prevodove skiiné hraje predevsim
do noty plynulosti, a ani nenabada k agresivni
jizdé, i kdyz i tu nakonec zvladne pomérne
se vztycenou hlavou. Novinkou prevodovky
pochazejici z Foresteru XT je vetsi hydrody-
namicky ménic pro pfenos vyssiho tociveho
momentu a take tendi hlavni retéz s vet-

| JiZDNI DOJIMY |
SUBARU OUTBACK 2,0D LINEARTRONIC

ultrarychlych dvanact litri. Testovany
vz nebyl jesté radné zajety, a tak mohu
budouci prumér jen tipovat. Rekl bych,
Ze to bude kolem sedmi litr na 100 km
— tedy jen o par deci vice nez s manualni
prevodovkou. Ani v rychlosti 160 km/h
(toci na roviné tfi tisice otacek) nezada
vice nez devét litrd nafty a na palubé je

v tuto chvili klid.

OUTBACK JE SKVELYM UNIVERZALEM PRO VEECHNY.

NA ROZDiL OD ALLROADOVE KONKURENCE SNESE HODNE I V TERENU

ouTs
CONTINGO o

sim poctem clankl. Tato zmena umoznila predevsim zvetsit rozsah
jednotlivych prfevodovych pomerd. Novinkou je oviem take fidici
jednotka, ktera pfi seslapnuti plynu na vice nez 65 % prepina mezi
plynule ménitelnym pfevodem a reZzimem sedmi pevné prednastave-
nych (virtualnich) prevodowych pomeérd.

V praxi to znamena vytecny akusticky komfort na palubé i pri akce-
leraci, pfi ktere predchozi CVT drzelo motor v nejvyssich otackach,
¢imz mohla byt posadka snadno rusena. Posledni vsak radi virtualni
stupné témer jako klasicky automat a udrzuje tak otacky stabilné
nizko. Divil jsem se, ale opravdu to funguje dobfe. Navic si ten- -
to automat dokaze podrazovat pred zatackou a pfi jizdé z kopce,
coz znamena nejen lepe pripraveny motor na vyjezdu ze zakruty,
ale take uziteCnou schopnost brzdit pomérne razantné motorem.
Manualni rezim, ovladany padly na volantu, dava kazdemu fidici
moznost volby, | kdyz pod plnym plynem pfi zméné pomeru tro-
chu cuka. Tady se ukazuje, ze CVT opravdu nebude primarné ke
sportovni jizdé, outback jako takovy stejné tak. Diky samostatnému
chladici oleje neni problem tahnout privés o hmotnosti az 1700
kilogramu

Motor uz docela dobre zname, a tak jen pfipomenme jeho jesté lepsi
odhlucnéni od kabiny, dal paradni kultivovanost a solidni pruznost.
Dynamicky asi nikoho neochromi, ale do 180 km/h zrychluje vcelku
bez odmlouvani. To nejlepsi ze sebe vyda mezi tfemi az ctyfmi tisici
otacek a spotfebu udrzi, podle stylu jizdy, od ekologickych péti az po

\ zatackach sice kvali pneumatikam s profilovym cislem 60,
vyssi stavbé a hmotnosti 1,7 tuny outback pomeérné snadno
prechazi do nedotacivosti, ale déla maximum, aby se udrzel ve
stope. Za vsech okolnosti je stabilni, neleka se ani rychlych zmen
smeru, vyraznéji se nenaklani a jen tak ho néco nerozhazi. Na-
misto fezani zatacek ale holduje, stejné jako Lineartronic, spise
plynulému stylu jizdy. Revidovany podvozek takovemu cestovani
nahrava mimoradnou schopnosti zehlit naprostou vetsinu vée-
moznych typl nerovnosti, i fici, po ¢em jedete. Jizda s nim je ale
jako v bavince, naprosto plynula, nicim nerusena, ticha, snad az
uspavajici. Neni zkratka mnoho pohodingjsich vozu pro rodinu
za cenu do milionu korun,

Rizeni, tiebaze osazené elektrickym posilovacem, jde sice
zlehka, ale na druhou stranu vam obéas napovi, kam smeruji
predni kola. Trakci za véech podminek citelné pomaha syme-
tricky pohon vsech kol, ktery sestava ze dvou diferencialti na
Jjednotlivych napravach a vicelamelové mezinapravove spojky.
Ta variabilné rozdeluje tocivy moment mezi predni a zadni kola
na zakladé signall z ¢idel stabilizace a fidici jednotky, podoba se
tak v principu Haldexu 5. generace. Ani zvednute kolo pri jizde

v terénu, kam se mimochodem nemusite bat, neni pro ocutback
zadny problém. Navic se nabizi se zarukou na pet let nebo 200
tisic kilometr(, S naftovym motorem a Lineartronicem tedy zcela
idealni, | kdyz za hubicku neni. Subaristim muze udélat jedine
radost. <




