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Nové Subaru WRX STi ma byt nejen sportovnéjsi, ale také WS
| vice pouzitelné Jako auto pro kazdy den. Pfi prvnim kontaktu ks
s novou generam Jsme byll zvédavi, zda se to podafilo. L

dyz se Takacu-san postavil pfed
Kskupinu novindit, netekal na néj
vitbec snadny tkol. Japonsky Séf
vyvoje publiku predstavuje nejnovejst ge-
neraci modelu Subaru WRX STi, kapltolu
o motoru viak musi namisto pou#iti jas-
né feci inzenyrh zabalit do pfipravenych
rketingovych frazi. Hold Cisla v tis-
rych materidlech vie rychle prozradi:
Subaru nenasadilo pod kapotu sportovni
¢étyrtkolky WRX STi novy motor. y (
Boxer o objemu 2,5 litru pod\v'fu— ity A
je i naddle vykon 221 kW, tedy rov- [Sf28
nych 300 koni, maximélni togivy
moment 407 Nm posﬂa na kola pii =
4000/min. Variabilni ¢asovani sa-
cich a vyfukovych ventilii i men- 4
§f tipravy v sacim traktu se maji /8
postarat o vyssi efektivitu, bez-
prostiednéjif reakce na pohy-
by plynového pedélu a splnéni
prichdzejici normy Euro 6. Ne-
zménény ztstaly také dynamic-
ké hodnoty. Z klidu na stov-
ku viiz zrychlf za 5,2 sekundy,
nejvyssi rychlost 255 km/h je
elektronicky omezena,
Mnohem dualezitéjsi nez
hodnota zrychleni bylo pro
Japonce pfepracovani pod-
vozku a také fizeni. To pra-
cuje stdle s poctivym hydrau-
lickym misto na spotfebu ménd
ndroénym elektromechanickym po-
silovadem. Mezigeneratné se viak snfzil
jeho prevod 15:1 na 13:1. Rozdil opro-
ti predchidci je enormni. I ty nejmensf
pohyby dole zplogtélého volantu prend-
&1 Subaru WRX STi na cestu su\rerpnné
Casy piflisného neklidu kolem stie
polohy jsou nyni minulosti a uz jen pro-
to pﬁqobl’ pud\' ek mnohem stabilngj-

stabilizatorti a pr
skute¢né podaftilo citelné zredukovat
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Subaru WRX STi
Ctyrtd generace sportovniho sedanu nizsi
stredni tn(l),r se stnlym pohonem vsech kol.

KE Cena hude znama na konci kvétna,
v Némecku od 1 180 000 K&

4 Prepliiovany étyfvalcovy boxer
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- e 4 s objemem 2,5 litru,
\" - = : Klasicky pétimistny ctyrdverfovy
— Y sedan, zadni kiidlo za priplatek.
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: - kmdl Mercedes-Benz CLA 45 AMG.
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MODRA JE RYCHLA

1998: Kupé 228 s motorem 2.2 turbo
je nejvzacngjsim exemplafem.

2001: WRXSTi druhé generace
pohanél dvoulitr o vikonu 195 kW.

2004: Facelift prmesl-agreswném
exteriér, motoru se viak netykal.

i

2006: S dalsim faceliftem prisel pod
kapotu 2,5litrovy motor s 206 kW,
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2008: Treti generace prisla jako
hatchback, vykon vzrostl na 221 kW.
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2010: Sedan s kiidlem konetné
dorazil ze zamofi také k nam do Evropy.

6/2014 B8 21



Milog Remenar
o vyhodach
starsich
motorl

.Nevadi, ze pod kapotou
neni novy agregat. Kvdli
emisnim normam by byl

pravdépodobné priskrceny
vice nez ten soucasny.”

I.ety provereny piepliiovany motor s: objemem
zﬁ sta]nyjako v minulé generaci.

nejen podélné pohyby pri zrychlova-
ni a brzdéni, ale i ndklony karoserie pri
rychlych zméndch sméru jizdy. Skuteé=
nost, ze nové Subaru WRX STi se svym
potencidlem poskytovani zdbavy béhem
jizdy sahd opél ddle, se dd krasné pr

na technické, tizké trati. Ten, kdo

di za volant a prozene ikonickou étyrkol-
ku nékolika zatdtkami, se s ni zarutené
velmi rychle szije. :

Nové WRX STi jde za plynem pod-
statné agresivngji, turbodira se zdd byt
mensi nez difve, Celkové se da s
ovlddat s lehkosti a jistotou, v ryc
prijezdech zatdckami se chovd stdle spi-
e nedotdcivé. Maximdln{ moZnou trak-
ci v kazdych podminkdch zaruéuje per-
manentni pohon viech étyt kol, obutych
do sportovnich pneumatik Dunlop o &if-

e 245 mm, Jediné, co nds pfi prvnf jiz-
1& zcela nepiesvédéilo, byl brzdovy sys-
tém Brembo, u kterého bychom si uméli
predstavit citlivejsf davkovani.

Pokud chcete od auta jesté vice spor-
tovnosti, sdhnéte po vypinaci elektronic-
kého stabilizaéniho systému (Subaru jej

azyvda VDC). Tento uziteény elekironic-

ymocnik jde nejen zcela vypnout,

ale i prepnout do reZimu Track, uréené-

ho pro jizdu na okruhu. Zad WRX STi se

pak déa castéji primét k elegantnim tanec-
nim kreacim. Pokud vds ale zadek za-

‘ne piedbihat piili§, uklidni jej zdsah 4

d na vnéj$im zadnim kole. i

V auté déle najdeme kontrolnf
centrum na stfedové konzole, se-

a kolébkovych
& ek Se tfemi volitelnymi rezi-
my Intelligent, Sport a Sport Sharp
systému SI-Drive mohou velef klu-
ci i ambiciézni sportovni jezd-
ci uspokojit své potieby, pohrét si
] domt motor prepnout
10, uspornéjdiho rezimu.
Navic se dd manudlné ménit rozdéleni
sily motoru mezi pfedni a zadni ndpra-
vu (standardné v poméru 41:59 ve pro-
spéch zadnich kol) i svornost mezindpra-
tho diferencidlu.
nového Subaru WRX STi se na-
ddle aktivné podili i na volbé pfevodo-
vého stupné. Dvouspojkova prevodov-
ka (zatim?) v nabidce neni, na rozdil od
slabgiho bragky WRX. Sestistupiiovy ma-
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potvrzuje. Nicménd s béznymi de

Vylep3eni podvozku jsou jasné citit v rukdch |
i v celém téle, jedovatd Cervend barva naznacuje,
Ze auto, ve kierém sedite, neni tplné bézné.

Ovladaci panelna stiedovém tunelu to jen

nudl sice nemd vzdy zcela hladky chod,
poskytuje vSak poctivou mechanickou
zpétnou vazbu.

Kromé ,nanaseni $minek” na karo-
serii se inZenyfi v Subaru zaméfili také
na interiéer WRX STi. Pfistrojovou des-
ku zdobi imitace uhlikovych vldken, cely
vnitiek pak plisobi hodnotnéji a robust-
néji nez v predchozich provedenich. Ve
vrcholném modelu nechybéji ani rudé
podsvicené pristroje s bilymi rucickami,
ani kontrastnf rudé obsiti volantu a seda-
del. Obrazovka mezi piistroji zobrazuje
mimo jiné indikator razeni, displej nad
sttedovou konzolou pak informuje fidi-
te o plnieim tlaku turbodmychadla, toci-
vém: momentu sméfujicim na kola nebo
spotiebs, Ta kombinovand mé byt podle
udajti Subaru 10,4 1/100 km.

V porovnéni s predchiidcem umoznil
vpied posunuty A-sloupek sniZenf celé
piistrojové desky, diky temuzZ se zlepsil
vyhled vpied. Namisto osvédéenych re-
car vsadili v Subaru u WRX STi na seda-
dla vlastn{ vyroby. Ve spodni oblasti téla
nabizeji dobrou podporu, v ramenou by
viak snesla vyraznéjsi kontury.

Dobré argumenty pouZivd Suba-
ru WRX STi pfi rozhovoru na téma vy-
uzitelnosti na kazdy den. Sedan dlouhy
4595 milimetri ziskal na rozvoru 25 mm,
¢imz se zvetsil prostor pro nohy pasazé-
rii sedfefch vzadu. Navic se zvétsil i ob-
jem zavazadlového prostoru o 40 litrii na
soucasnych 0,460 m’. Obdvat se uZ ne-
musite ani zdvistivého posméchu souse-
dii, kterému mnozi majitelé predchozich
generaci ¢elili pro monstrézni zadnf kif-
dlo. V nejnovejsi generaci se samoziejmeé
také nabizi, ale pouze za priplatek.

Dobré zpravy méame také pro viech-
ny zajemce, které od koupé odstragila vy-
sokd cena. V Némecku, kde se zadne pro-
dédvat v pribéhu ervna, stoji nyni sedan
jen cca 1 180 000 K¢, coz je o pribliz-
né 210 000 K¢ méné nez za predchidce.
U nds se podobné radikalni zlevnéni ce-
kat rozhodné nedd, Sance na jistou tpra-
vu smérem doli viak existuje.

Text: Thomas Gerhardt a Milog Remenar

TECHNICKE UDAJE

SUBARU WRX STI

Motor pieplii. zazehovy, B4, 2457 cm?
Vykon 221 kW (300 k) pfi 6000/min
Tofivy moment 407 Nm pii 4000/min

Pohon a podvozek: 6st. manualni prevodovka, pohon viech kol,
vpredu McPherson, vzadu dvojity lichob&znik. Brzdy kotoucové

s ynitinfm chlazenim. Pneumatiky 245/40 R 18.

Rozméry: 4595 x 1795 % 1475 mm, rozvor 2650 mm, provozni
hmotnost 1524 kg. Objem nadrze 60 |. Objem zav. prostoru 0,460 m*

Nejvy33i rychlost 255 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 525
Kombinovna spotieba 10,4 1/100 km
Emise CO, 242 glkm

Cena cca 1180 000 Ke*

* piepotet ze zakladnf ceny platné na némeckém trhu
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