Posledni pfilezitost pofidit si soucasné WRX STi
maéte pravé ted. Vyplati se si pospisit a koupit jeden
z poslednich exemplaid této generace?

RX STi je ikona. Kazdd jeho
generace byla vyjimecnd, rych-
l4, svym zplisobem dokonald.

Fanousci vsech kultovnich modelt se
s kazdou generatni obménou bojf, zda
nové provedeni nebude piilis jiné, zda
si zachovd vlastnosti, pro které je mi-
lujf, zda si zachovd tvar. Nejinak tomu
je i u WRX STi, které se sice jesté stdle
prodavd ve starém zndmém provedent,
ale zahdjeni prodeje nového modelu je
na spadnutf. Subaru svému rodinnému
stitbru vérf, a tak necekejte zadné akéni
pobidky, které by mély za tkol pfilakat
zékazniky a primét je vyplenit sklady.
STi se prodavd tak néjak samo podle
hesla ,Kdy# ho milujes, nic nefesis®.

A zamilovat se je velmi snadné. O to
snadn@jsi to bylo v pifpadé testované
verze, kterd byla vysperkovana dopli-
ky STi Perfomance, NemtZeme nezmi-
nit sportovni ladéné vyfuky, ze kterych
se linou nddherné zvuky, sadu tlumict

Slecna drsiak? Uz
néjaky cas to neni
impreza, ale jen
WRX STi.

a pruzin, lehéi predni ramena, vyztuhy
podvozku ¢i pevné uloZeni ramen. Vie
pro jestd ryzejsi zazitky ze sportovni jiz-
dy. Pomérng ndkladné sportovni upravy
vozu fajn¥mekii oceni po prvnich kilo-
metrech. Nejen jiz zminénou krdsnou
zvukovou kulisu, ale hlavné propraco-
vany pohon viech kol a jejich exaktni
vedeni dané precizni praci kazdého dilu
pouzitého na podvozku. Na hladkém as-
faltu i nerovném povrchu, v ostré i tdhlé
zatdcce, za sucha i na mokru (zde mohou
byt limitujici jen pouzité pneumatiky).
Niklon karoserie tohle auto nezna, zd-
roveii nenf prehnané tvrdé, Nicméné je
pravda, Ze ulozeni ramen v uniballech
dokdze tddng provefit dilenské zpra-
covani interiérovych plastii. Dokonaly
pocit ze souznéni fidice a mechaniky
vozu zde kazf jen trochu horlivy posilo-
vat Fizenf. Limily vozu jsou obecné tak
vysoko, Ze i po mnoha ujetych kilome-
trech vds dokdZe znovu a znovu ohro-
movat, jak hrubé zachédzent si WRX STi
nechd libit, jak s povdékem vyjdd-
fenym perfekinim gripem kvituje,
kdyz mu ukéZete, Ze ,,umite kroutit
kold¢em®.
Jednim z dtvodd, pro¢ je STi
milovdno, je jeho mechanicnost.
Zda bude v praxi takové i nové
vydan{, se uvidi. Kazdopddné
koupf ,.vybshovky* chybu neu-
déldte, ani nahodou!
Text: Véra Petrli Vostra
Foto: Vaclav Novak
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Vybava Top obsahuje
mimo jiné i sportovni
sedadla Recaro.

TECHNICKE UDAJE

SUBARU WRX STI TOP
Motor

primér florsi fepsi

preplit. zazehovy B4, 2457 cm’
Vykon 221 kW (300 k) pfi 6000/min
Totivgymoment 407 N pii 4000/min

Pohon a podvozek: 6st. manualni pievodovka, pahon vsech

kol, vpfedu McPherson, vzadu dvojity lichob&znik. Brzdy
kotoucové s vnitinim chlazenim. Pneu 245/40 R 18.
Zavazadlovy prostor 0,420 m’

Rozméry: 4580 x 1795 x 1470 mm, rozvor 2625 mm,
provozniluzitetna hmotnost 1580/400 kg, objem nddrze 60 j e
Nejwy3si rychlost 255 kmih

Zrychleni 0-100 km/h 5.2
Spotieba
Emise 0,
Cenaltestovany viiz
Konkurence: Mitsubishi Lancer Evolution, Volkswagen Golf R
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